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A\ AVERTISMENT

Nu porniti, utilizati sau servisati acest utilaj decat daca ati citit si inteles aceste instr
uctiuni si ati fost instruit corespunzator.

Utilizarea nesigura sau necorespunzatoare a utilajului poate provoca ranirea grava s
au chiar moartea.

inainte de a utiliza sau intretine utilajul, operatorii si personalul de intretinere trebuie
sa citeasca acest manual si sa fie instruiti corespunzator.

Acest manual trebuie pastrat impreuna cu utilajul, pentru a fi consultat si analizat p
eriodic de catre operator si de catre tot personalul care vine in contact cu utilajul.
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Sectiunea Informatji

Cuvant inainte

Informatii despre documentatie

Acest manual trebuie pastrat in compartimentul
operatorului, Tn interiorul suportului pentru
documentatie sau 1n spatiul de pastrare a
documentatiei din spatarul scaunului.

Acest manual contine informatii despre siguranta,
utilizare, transport, lubrifiere si intrefinere.

Unele fotografii sau ilustratii din aceasta publicatie
prezinta detalii sau accesorii care pot sa difere de
elementele existente la stivuitorul dvs. Pentru o
prezentare mai bund, este posibil ca grilajul de
protectie si capacele sa fi fost indepartate.

Modernizarea continua si imbunatatirea designului
produselor pot sa determine aparitia unor schimbari
la stivuitorul dvs. care nu sunt incluse in aceasta
publicatie. Cititi si studiafi acest manual si pastrati-I
impreuna cu stivuitorul.

Ori de cate ori aveti intrebari in legatura cu stivuitorul
sau cu acest manual, va rugdm sa solicitati de la
distribuitorul dvs. DOOSAN cele mai recente
informatii disponibile.

Siguranta

In capitolul referitor la sigurantd sunt precizate
masurile de siguranti elementare. In plus, in acest
capitol sunt prezentate textul si amplasarea
semnelor de avertizare si etichetelor aflate pe
stivuitor.

Cititi si aprofundati masurile elementare prezentate
in capitolul despre sigurantd fnainte de a utiliza
stivuitorul sau de a efectua lucrari de lubrifiere,
intretinere sau reparare.

Centura de siguranta (daca exista)

Acest manual contine informatii despre siguranta,
utilizarea si Tintretinerea centurii de siguranta
DOOSAN. Cititi, studiati si pastrati manualul la
indemana.

A AVERTISMENT

Stivuitorul dvs. DOOSAN este echipat cu centura
de siguranta pentru operator. Daca este nevoie
sa inlocuiti scaunul, indiferent de motiv, acesta
trebuie inlocuit numai cu un alt sistem DOOSAN
de centura de siguranta.

Fotografiile sau ilustratiile il ajuta pe operator sa
inteleaga procedurile de verificare, utilizare si
intretinere a centurii de siguranta DOOSAN.

UTILIZAREA SIGURA si EFICIENTA a unui stivuitor
depinde in mare masura de indemanarea si vigilenta
operatorului. Pentru a-si dezvolta aceasta capacitate,
operatorul trebuie sa citeasca si sa aprofundeze
.Practicile de conducere in siguranta” specificate in
acest manual.

Stivuitoarele cu furca se rastoarna rar, dar, in caz ca
se intampla acest lucru, operatorul poate fi tintuit la
pamant de stivuitor sau de grilajul de protectie.
Aceasta situatie poate duce la vatamari corporale
grave sau deces.

Atentia pe care operatorul o acorda instruirii Si
masurilor de siguranta constituie un mod eficient de
prevenire a accidentelor; cu toate acestea,
evenimente nedorite se pot intampla. Centura de
siguranta DOOSAN poate reduce la minimum
vatamarea corporalda. Centura de sigurania
DOOSAN impiedica proiectarea accidentala a
operatorului din compartiment sau prin grilajul de
protectie.

Acest manual contine informatiile necesare pentru
utilizarea in siguranta. inainte de a manevra un
stivuitor, asigurati-va ca aveti la dispozitie
instructiunile necesare si ca le-ati inteles.

Utilizarea

Capitolul ,Manevrarea” constituie un punct de
referin{a pentru operatorul incepator si un mijloc de
improspatare a memoriei pentru cel cu experienta.
Acest capitol contine o prezentare a instrumentelor
de masura, comutatoarelor, comenzilor stivuitorului,
comenzilor accesoriilor, precum si informatji despre
transport si tractare.

Fotografiile si ilustratile 1l ajutd pe operator sa
inteleaga procedurile corecte de verificare, pornire,
manevrare si oprire a stivuitorului.

Tehnicile de manevrare prezentate in aceasta
publicatie sunt elementare. indemanarea si tehnicile
se dezvoltd pe masura ce operatorul acumuleaza
cunostinte despre stivuitor si posibilitatile acestuia.




intretinerea

Capitolul ,intretinerea” constituie un ghid despre
ingrijirea echipamentului. Instructiunile ilustrate, pas
cu pas, sunt grupate dupa intervalele de intretinere.
Elementele fara intervale specifice sunt enumerate
in subcapitolul ,Cand este necesar”. Elementele din
tabelul ,Intervalele de Iintretinere” trimit la
instructiunile detaliate care urmeaza.

Intervalele de intretinere

Folositi contorul orelor de functionare pentru a stabili
intervalele de intretinere. Intervalele calendaristice
prezentate (zilnic, saptaméanal, lunar etc.) pot fi
folosite in locul intervalelor contorului orelor de
functionare, daca acestea asigura planificari mai
convenabile ale operatiunilor de intrefinere si
aproximeaza valoarea indicata de contorul orelor de
functionare.  Operatiunea  recomandatd de
intretinere trebuie efectuata intotdeauna in intervalul
care apare mai intai.

in conditii extrem de dificile, cu praf sau umezeala,
poate fi necesara o lubrifiere mai frecventa decat
este specificat in tabelul ,Intervalele de intretinere”.

Executati operatiunea de intretinere a elementelor la
valori multiple ale intervalului initial. De exemplu,
pentru elementele specificate in capitolul ,La fiecare
500 de ore de functionare sau la 3 luni’, efectuati
intrefinerea si pentru elementele specificate in
capitolul ,La fiecare 250 de ore de functionare sau
lunar” si ,La fiecare 10 ore de functionare sau zilnic”.

Managementul mediului

Retineti cda DOOSAN INFRACORE este certificat
ISO 14001, standard armonizat cu ISO 9001. Au fost
efectuate periodic AUDITURI DE MEDIU si
EVALUARI DE PERFORMANTA CU PRIVIRE LA
MEDIU de catre organe de inspectie interne si
externe. De asemenea, a fost efectuata ANALIZA
CICLULUI DE VIATA de-a lungul intregii durate de
utilizare a produselor. SISTEMUL DE
MANAGEMENT AL MEDIULUI include DESIGNUL
PENTRU MEDIU din etapa iniiala a proiectarii.
SISTEMUL DE MANAGEMENT AL MEDIULUI ia in
considerare legile si reglementarile referitoare la
mediu, reducerea sau eliminarea consumului de
resurse, precum si emisia de gaze sau poluarea
mediului rezultate din activitati industriale, economia
de energie, proiectarea de produse ecologice
(zgomot, vibratii, emisii si fum reduse, fara metale
grele, fara substante care degradeaza stratul de
ozon etc.), reciclarea, reducerea costului
materialelor si chiar educatia angajatilor cu privire la
mediul inconjurator.

Sectiunea Informatji




Sectiunea Siguranta

Informatii importante despre siguranta

Maijoritatea accidentelor produse Tn urma utilizarii, intrefinerii si repararii utilajului sunt cauzate de nerespectarea
regulilor si masurilor elementare de siguranta. Un accident poate fi adesea evitat daca se recunosc situatiile
potential periculoase inainte ca evenimentul nedorit sa se produca. Personalul trebuie sa fie atent la posibile
pericole si sa dea dovada de prudenta. De asemenea, personalul trebuie sa aiba instruirea, aptitudinile,
instrumentele si uneltele necesare inainte de a incerca sa indeplineasca aceste sarcini.

Manevrarea, lubrifierea, intretinerea sau repararea necorespunzatoare ale acestui utilaj pot fi
periculoase si pot duce la vatamari corporale sau deces.

Nu manevrati stivuitorul si nu executati nicio operatiune de lubrifiere, intretinere sau reparare decét
daca ati citit si retinut informatiile referitoare la manevrare, lubrifiere, intretinere si reparare.

Masurile de siguranta si avertismentele sunt incluse in acest manual si specificate pe utilaj. Daca aceste
avertismente de pericol nu sunt luate in considerare, atat dvs., cat si alte persoane riscati vatamari
corporale sau chiar deces.

Pericolele sunt identificate printr-un ,Simbol de sigurantd” si sunt urmate de un ,Cuvant de avertizare”, de
exemplu ,AVERTISMENT”, dupa cum este prezentat mai jos.

A\ AVERTISMENT

Semnificatia acestui simbol de siguranta este urmatoarea:
Atentie! Fiti atenti! Este vorba despre siguranta dvs.
Mesajul care apare sub avertisment, explicand pericolul, poate fi scris sau prezentat in imagini.

Operatiunile care pot provoca deteriorarea produsului sunt identificate prin etichete de atentionare (ATENTIE!),
amplasate pe produs si incluse in acest manual.

DOOSAN nu poate anticipa posibilele situatii care ar putea reprezenta un pericol, de aceea este necesar sa
dati dovada de atentie si prudenta. Prin urmare, avertismentele din acest manual si de pe produs nu sunt
exhaustive. Inainte de a utiliza unelte, proceduri, metode de lucru sau tehnici de exploatare nerecomandate in
mod special de DOOSAN, asigurati-va ca nu puteti in pericol siguranta dvs. sau a altor persoane. De asemenea,
trebuie sa aveti grija ca integritatea si siguranta produsului sa nu fie afectate de procedurile de utilizare, lubrifiere,
intretinere sau reparatie.

Informatiile, specificatiile si ilustratiile din acest manual se bazeaza pe datele disponibile la momentul scrierii
materialului. Specificatiile, cuplurile de strangere, presiunile, masuratorile, reglajele, ilustratiile si alte elemente
pot fi schimbate in orice moment. Aceste modificari pot afecta intretinerea specificatd pentru produs. Obtinet;
informatii complete si de ultima ora inainte de a incepe orice operatiune. Distribuitorii DOOSAN detin cele mai
recente informatii disponibile.




Siguranta

Normele si reglementérile in materie de siguranta
din acest capitol sunt reprezentative pentru unele
dintre cele specificate de Legea privind Siguranta si
Sanatatea la Locul de Munca (OSHA — Occupational
Safety and Health Act) si sunt redactate fara a

reprezenta reproducerea fidela a prevederilor OSHA.

Consultati Registrul Federal 1910. 178, vol. 37, nr.
202, Asociatia Nationala pentru Protectia impotriva
Incendiilor (National Fire Protection Association —
NFPA) nr. 505, Standardul National American (ANSI)
B56. 1, Standardul de siguranta pentru stivuitoare cu
ridicare joasa si Thalta si revizuirile ulterioare pentru
lista completa a normelor si reglementarilor OSHA
cu privire la manevrarea in siguranta a
electrostivuitoarelor industriale. Avand in vedere ca
reglementarile sunt diferite in alte {ari fata de cele din
S.U.A., manevrati acest stivuitor conform normelor
nationale.

Stivuitoarele DOOSAN sunt fabricate in conformitate
cu normele si standardele stabilite prin Directiva UE
98/37/CE referitoare la masini industriale si Directiva
2004/108/CE privind CEM. Pentru utilizarea in
siguranta a stivuitoarelor DOOSAN, consultati
directivele 89/655/CE Si 89/391/CE Si
amendamentele acestora.

Cea mai eficienta metoda de prevenire a vatamarilor
corporale grave sau chiar a decesului operatorului si
al altor persoane constd in familiarizarea
operatorului cu manevrarea corespunzatoare a
stivuitorului, mentinerea starii de vigilentd a
operatorului si evitarea actiunilor si situatiilor care
pot provoca un accident.

Nu utilizati un stivuitor daca acesta are nevoie de
reparatii, este defect sau nesigur in orice fel.
Raportafi imediat toate defectiunile si situatiile de
nesiguranta. Nu efectuati reglaje sau reparatii decat
daca sunteti instruit si autorizat in acest scop.

Sectiunea Siguranta

Semnele si etichetele de
avertizare

Pe stivuitor se gasesc cateva semne de siguranta
specifice. Amplasarea lor exacta si descrierea
pericolului asociat fiecaruia sunt prezentate in acest
capitol. Va rugam sa va faceti timp pentru a va
familiariza cu aceste semne de siguranta.
Asigurati-va ca toate etichetele de avertizare si cele
cu instructiuni sunt lizibile. Curatati sau Tnlocuiti
aceste etichete daca nu puteti citi cuvintele sau nu
puteti vedea imaginile. Curatati semnele folosind o
laveta inmuiata in solutie de apa si sapun. Nu folositi
solvent, benzina etc.

Trebuie sa Tinlocuiti orice eticheta care este
deteriorata, lipseste sau nu poate fi citita. Daca
inlocuiti o eticheta de pe o piesa, aveti grija ca
eticheta noua sa fie amplasata pe piesa inlocuita.
Pentru etichete noi, adresati-va distribuitorului.

Avertismentul de instruire necesara
pentru manevrare sau reparare

Amplasat in partea din stdnga a volanului.

A AVERTISMENT

Utilizarea sau intretinerea incorecta poate duce
la vatamare corporala sau deces. Nu manevrati
stivuitorul si nu efectuati lucrari asupra acestuia
daca nu aveti pregatirea corespunzatoare. Cititi
si aprofundati manualul de utilizare si intretinere.
Puteti obtine si alte manuale de la distribuitorii
de stivuitoare DOOSAN.

Aceasta eticheta contine si informatiji despre
capacitatea maxima a stivuitorului




Sectiunea Siguranta

jos posibil si inclinatd spre spate. Daca
incarcatura impiedica vizibilitatea, transportati-o
mergand Tn marsarier.

Avertismente generale pentru operator

. La operatiunile n panta,
incarcatura spre varful pantei.

. Fiti atent la pietoni si obstacole. Verificati
inaltimea libera de deasupra stivuitorului.

deplasati-va cu

. Interziceti tuturor persoanelor sa se aseze pe
furci sau pe utila;.

. Nu permiteti nimanui sa stationeze sau sa treaca
pe sub portiunea ridicata a unui utilaj.

10.

Asigurati-va ca suprafata de rulare poate
sustine Tn siguranta utilajul.

Amplasata pe partea dreaptd a scaunului
operatorului (STD) 11. Manevrati utilajul si accesoriile numai din
compartimentul operatorului.

12. Nu transportati incarcaturi instabile sau incorect
stivuite.

13. Folositi o Inclinare minima atunci cand preluat;
sau depozitati o incarcatura.

14. Dati dovada de prudenta maxima atunci cand
manevrati incarcaturi lungi, inalte sau late.

15. Furcile trebuie introduse complet sub
incarcatura si departate atat cat permite
incércatura.

16. Utilajul trebuie echipat cu grilaj de protectie a

. o ) . s compartimentului operatorului sau un dispozitiv
Amplasata pe grilajul de protectie (daca exista de protectie asemanator. Atunci cand este
dotarea Convenience Package - pachet pentru necesar, folositi un panou de protectie pentru a
comoditate) evita résturnarea incarcaturii spre

compartimentul operatorului. Dati dovada de
A\ AVERTISMENT prudenta maxima in cazul in care stivuitorul nu
este dotat cu astfel de dispozitive.
Acest Ut'_lal po_ate. fi mgnevrat numai de catre 17. Tn momentul parcarii, coborati mecanismul de
personal instruit si autorizat. Pentru o manevrare ridicare la podea. Puneti comanda directiei sau
sigura, citifi manualul de utilizare si intretinere schimbatorul de viteze pe pozitia neutru. Activatj
furnizat cu acest stivuitor, respectand si frana de parcare/secundara. Puneti comutatorul
urmatoarele avertismente: -,PORNIT-OPRIT” in pozitia oprit. Blocati rotile
- C e s . daca utilajul se afla in panta. Deconectafi
1. Inainte de a porni utilajul. Verificati functionarea bateria atunci cand garati utilaje electrice.
corecta a tuturor comenzilor si dispozitivelor de
avertizare. 18. Respectaii regulile de siguranta atunci cand

manevrati combustibilul destinat utilajelor cu
motor si cand schimbati bateriile utilajelor
electrice.

. Cititi placuta de identificare a utilajului pentru a
afla capacitatea maxima a acestuia. Nu
supraincarcati. Atunci cadnd nu manevrati o
incarcatura, folositi utilajele echipate cu accesorii
ca utilaje incarcate partial.

19. Nu utilizati excesiv pedala de franare progresiva,
deoarece uleiul transmisiei automate se poate
supraincalzi sau discurile pot patina. Nu va
sprijiniti piciorul pe buton si nu utilizati butonul
pentru perioade indelungate.

. Puneti comanda directiei sau schimbatorul de
viteze pe pozifia neutru inainte de a pune pe
Pornit comutatorul ,PORNIT-OPRIT".

20. Daca operatorul actioneaza in mod continuu sau

. Pornitj, virati si franati lin. Incetiniti in curbe si pe
suprafete alunecoase sau denivelate. Suprafetele
extrem de denivelate trebuie reparate. Evitati sa
treceti peste obiecte aruncate sau prin gropile de
pe suprafetele carosabile. Dati dovada de
prudenta maxima atunci cand virafi in pante.

. Deplasati-va cu incarcatura amplasata cat mai

concomitent pedala de frdna si pedala de
acceleratie, uleiul transmisiei automate se
poate supraincalzi sau ambreiajul poate patina.




Avertisment privind presiunea

A\ AVERTISMENT

Recipientele sub presiune pot fi fierbinti. Lasati-
le sa se raceasca inainte de a le deschide.

IAOY0031

Amplasat pe rezervorul superior al radiatorului,
langa capacul radiatorului

Avertisment referitor la pozitia mainilor

A AVERTISMENT

Nu puneti mana. Nu puneti mainile in aceasta
zona. Nu atingeti, nu va sprijiniti, nu intindeti
mainile prin catarg si nu permiteti altor persoane
sa faca acest lucru.

Amplasat pe catarg. |

Sectiunea Siguranta

Avertisment referitor la interdictia de a
sta pe furci

Avertisment referitor la interdictia de a
sta sub furci

A AVERTISMENT

Nu va urcati si nu stati pe furci. Nu va urcati si nu
stati pe incarcatura sau pe paletii de pe furci. Nu
stati si nu treceti pe sub furci.

IAOY0051

Amplasat pe cilindrul hidraulic.

Avertismentul ,,Este obligatorie
montarea panoului de protectie a
incarcaturii”

A AVERTISMENT

Utilizarea fara acest dispozitiv montat poate fi
periculoasa.

P

4 =1
ILOS004P

Amplasat pe panoul de protectie a incarcaturii.




Sectiunea Siguranta

Avertismentul ,,Este obligatorie
montarea grilajului de protectie”

A\ AVERTISMENT

Utilizarea fara acest dispozitiv montat poate fi
periculoasa. Grilajul de protectie respecta ANSI
B56.1 si FEM sectiunea IV. Acest model a fost
testat la un soc de valoarea corespunzatoare.

ILOS005P
Amplasat pe grilajul de protectie.

Avertismentul Este interzisa urcarea pe
utilaj

A AVERTISMENT

Pentru a evita vatamarile corporale, interziceti
urcarea pe utilaj. Stivuitorul este proiectat pentru
un singur operator, fara alte persoane.

IAOY008I

Amplasat langa postul operatoruului (STD) sau pe
partea din fatd a capotei (Convenience Package).

Avertismentul ,,Ventilator in functiune”

4\ AVERTISMENT

Pentru a evita vatamarile corporale, nu stati in
apropierea ventilatorului aflat in func{iune.

IAOY009!
Amplasat in interiorul compartimentului motor




Sectiunea Siguranta

4\ AVERTISMENT

Pentru o franare adecvata, trebuie efectuate
reglajele corecte. Consultati capitolul
INTRETINEREA pentru procedurile de reglare.
Stivuitorul se poate deplasa cu motorul la ralanti
si poate provoca pagube, vatamari corporale sau
chiar deces. Actionati intotdeauna frana de
parcare atunci cand parasiti cabina. Frana de
parcare NU este actionata automat.

Impingeti maneta INAINTE pentru a elibera
frana de parcare.

Trageti maneta INAPOI pentru a cupla frana
de parcare.

Cand se cupleaza frana de parcare,
transmisia este adusé in pozitia NEUTRA. Frana de
parcare trebuie actionatd in momentul in care
parasiti cabina si atunci cand porniti motorul. Daca
operatorul se ridica de pe scaun si nu actioneaza
frAna de parcare, se emite o alarma sonora (daca
exista).

A\ AVERTISMENT

Atunci cand parasiti utilajul, actionati frana de
parcare!

Frana de parcare nu este actionata automat.
Daca frana de parcare nu este actionata, se
declanseaza alarma (daca exista).




Sectiunea Siguranta

Informatii generale despre
pericole

IAOY010I

Aplicati un semn ,Nu actionati” sau o eticheta
similara de avertizare pe contactul de pornire/oprire
sau pe manetele de comanda inainte de intretinerea
sau repararea stivuitorului.

Nu porniti stivuitorul si nu efectuati lucrari de
reparatie sau intretinere atunci cand un semn ,NU
ACTIONATI” sau o eticheta similara de avertizare
sunt aplicate pe contactul de pornire/oprire sau pe
manetele de comanda.

Purtati casca si ochelari de protectie, precum si alte
echipamente de proteciie, in functie de conditiile de
lucru.

Masurati latimea accesoriilor pentru a pastra o
distanta corespunzatoare cand lucrati langa garduri,
borne de limitare etc.

Nu purtati imbracaminte larga sau bijuterii care se
pot prinde de manetele de comanda sau de alte
piese ale stivuitorului.

Nu lasati pe platforma si pe trepte reziduuri, unelte
murdare de ulei sau alte obiecte care nu intrd in
componenta stivuitorului.

Fixati toate elementele libere, de exemplu cutiile de
alimente, uneltele si alte obiecte care nu intra in
componenta stivuitorului.

Invatati semnalele manuale corespunzétoare locului
de munca si persoanele care le fac. Acceptati
semnale numai de la o singura persoana.

Folositi intotdeauna grilajul de protectie. Grilajul de
protectie are rolul de a proteja operatorul de
obstacolele situate deasupra capului si de obiecte
care cad.

Un stivuitor folosit pentru manipularea obiectelor
mici sau a incarcaturilor de dimensiuni inegale
trebuie echipat cu un panou de protectie impotriva
rasturnarii Tncarcaturii.

Dati dovada de prudenta extrema daca trebuie sa
manevrati stivuitorul fara grilajul de protectie, din
cauza spatiului redus de deasupra acestuia.
Asigurati-va ca nu exista nicio posibilitate de cadere
a obiectelor dintr-o zona invecinata de depozitare
sau de lucru. Asigurati-va ca incarcatura este stabila
si sustinutd complet de cadrul furcilor si de panoul
de protectie a incarcaturii (daca exista).

Nu ridicati incarcaturile mai sus decat este necesar
si nu ridicati niciodata o incarcatura mai sus de 1.830
mm daca grilajul de proteciie este indepartat.

Folositi intotdeauna panoul de protectie a
incarcaturii  atunci cand cadrul furcilor sau
accesoriile nu sustin in intregime incarcatura.
Panoul de protectie are rolul de a preveni caderea
incarcaturii sau a unei parti a acesteia inapoi catre
compartimentul operatorului.

Cand manevrati stivuitorul, nu va bazati numai pe
luminile intermitente sau pe avertizorul sonor de
mers Thapoi (daca exista) pentru a avertiza pietonii.

Aveti grija la pietoni si nu treceti mai departe decat
dupa ce acestia au observat prezenta dvs. si
actiunile proiectate si s-au indepartat de stivuitor
si/sau incarcatura.

Nu deplasati stivuitorul catre o persoana care
stationeaza in fata unui obiect.

Respectati toate regulile de circulatie si semnele de
avertizare.

Nu scoateti mainile, picioarele si capul din
compartimentul operatorului. Nu va {ineti de grilajul
de protectie in timp ce manevrati stivuitorul. Nu va
urcati pe nicio parte a catargului sau a grilajului de
protectie si nu permiteti nici altor persoane sa faca
acest lucru.

Nu permiteti sub nicio forma personalului neautorizat
sa stea pe furci sau pe oricare alta parte a
stivuitorului.

Cand lucrati intr-o cladire sau pe o platforma,
respectati limitele de sarcina ale podelei si spatiile
libere de deasupra stivuitorului.

Inhalarea freonului odata cu fumul provenit de la o
figara aprinsa sau alt dispozitiv de fumat sau
inhalarea vaporilor produsi de o flacara in contact cu
freonul poate provoca vatamari corporale sau deces.
Nu fumati atunci cand efectuati lucrari de reparatie
sau intretinere a aparatelor de aer conditionat sau in
prezenta freonului.
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Nu punefi niciodata lichidele de intretinere in
recipiente din sticla.
Folositi cu grija toate solutiile de curatare.

Nu folositi aburi, solventi sau aer comprimat de Tnalta
presiune pentru a curdata componentele electrice.

Raportati toate reparatiile necesare.

/™
HE=
ILOS006P i . b ;

Verificati partea lanfului care trece in mod normal
peste rola de ghidare. Cand lantul se pliaza pe rol3,
trecerea componentelor una peste alta produce
uzura.

Verificati pentru a va asigura ca suruburile zalelor nu
ies Tn afara orificiului.

Daca un capat al unui surub este vizibil la una dintre
extremitatile zalei, trebuie sa presupuneti ca acesta
s-a rupt in interiorul zalei.

Verificati daca elementul de fixare a lantului si
imbinarile acestuia prezinta semne de uzura.

Nu schimbati nicio setare stabilitd din fabrica
(inclusiv setarea turatiei motorului) decéat daca aveti
atat autorizatia, cat si instruirea necesara. Mai ales
echipamentul de sigurantd si comutatoarele nu
trebuie demontate sau reglate incorect. Reparatiile,
reglajele si operatiunile de intretinere executate
incorect pot provoca aparitia unor conditii
periculoase de utilizare.

Pentru orice verificare, reparatie, reglaj, intretinere si
alte lucrari legate de stivuitor, va rugam sa va
adresati distribuitorului DOOSAN. Dorim sa va
atragem atentia asupra faptului ca orice defectiuni
secundare cauzate de manevrarea
necorespunzatoare, intretinerea insuficienta,
reparatiile incorecte sau utilizarea unor piese de
schimb care nu sunt originale DOOSAN anuleaza
orice responsabilitate a companiei DOOSAN.

Sectiunea Siguranta

Informatii privind utilizarea

Urcarea si coborarea
Urcati in si coborati din stivuitor cu atentie.

Curatati-va incaliamintea si
fnainte de a urca.

stergeti-va mainile

Folositi ambele maini si stati cu fata la stivuitor atunci
cand urcati si coborati.

Folositi barele pentru urcare si coborare.

Nu incercafi sa urcati sau sa coborati din stivuitor
atunci cand aveti asupra dvs. unelte sau materiale.

Nu va tineti de manete atunci cand intrati in sau
parasiti compartimentul operatorului.

Nu urcati sau coborafi dintr-un stivuitor aflat in
miscare. Nu sariti de pe stivuitor.

Indepartati toate urmele alunecoase de pe volan si
de pe maini.

inainte de a porni stivuitorul

Efectuati zilnic si la inceperea fiecarei ture o
inspectie vizuala externd a Tintregului utilaj.
Consultati paragraful ,Inspectia vizuala” din capitolul
.La fiecare 10 ore de functionare sau zilnic” din acest

manual.

Reglati scaunul astfel incat sa puteti obtine o cursa
completa a pedalei de franare, cu spatele
operatorului sprijinit de spatar.

Asigurati-va ca stivuitorul este echipat cu un sistem
de iluminare corespunzator conditiilor de lucru.

Asigurati-va ca toate comenzile hidraulice sunt in
pozitia HOLD (Mentinere).

Asigurati-va ca maneta de directie se afla in pozitia
NEUTRU.

Asigurati-va ca frana de parcare este actionata.
inainte de a manevra utilajul, asigurati-va c& nicio
persoana nu se afla si/sau nu lucreaza pe, sub sau

aproape de stivuitor.

Manevrati stivuitorul si/sau comenzile numai din
compartimentul operatorului.
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Sectiunea Siguranta

Asigurati-va ca farurile, claxonul, avertizorul sonor
de mers inapoi (daca existda) si toate celelalte
dispozitive functioneaza corespunzator.

Verificati functionarea corespunzatoare a catargului
si a accesoriilor. Acordati atentie speciala
zgomotelor neobignuite sau miscarilor aleatorii, care
pot indica o problema.

Asigurati-va ca franele de serviciu si de parcare,
directia si comenzile de directie sunt functionale.

Asigurati-va ca toate persoanele din zona se afla la
distanta de stivuitor si de calea de rulare.

Consultati paragraful ,Utilizarea stivuitorului” din
capitolul ,Manevrarea” al acestui manual pentru

instructiuni specifice de pornire.

Pornirea stivuitorului

IAOY010I

Nu porniti motorul si nu actionati comenzile daca un
semn ,NU ACTIONATI” sau o eticheta similara de
avertizare sunt aplicate pe contactul de
pornire/oprire sau pe manetele de comanda.

inainte de a utiliza stivuitorul

Testati franele, comenzile de directie, claxonul si alte
dispozitive pentru a le verifica functionarea corecta.
Raportati orice functionare defectuoasa. Nu
manevrati stivuitorul pana la repararea acestuia.

invatati modul de functionare a stivuitorului dvs.
Familiarizati-va cu dispozitivele sale de siguranta.
nvétati modul de functionare a accesoriilor. Priviti de
jur-imprejur inainte de a pune stivuitorul in miscare.
Pornitj, virati si franati lin.

Operatorul trebuie sa urmareasca permanent
functionarea corespunzatoare a stivuitorului sau.

Manevrarea stivuitorului

Tineti intotdeauna stivuitorul sub control.

Respectati toate regulile de circulatie si semnele de
avertizare.

Nu parasiti niciodata stivuitorul cu motorul pornit sau
cu frana de parcare dezactivata.

Porniti motorul numai intr-o zona bine aerisita.
Coborati catargul, cu sau fara incarcatura, Tnainte de
intoarcere sau punere in miscare. Stivuitorul se
poate rasturna. Atentie la obstacolele situate
deasupra stivuitorului!

Respectati intotdeauna limitele de fincarcare a
podelei si spatiul liber de deasupra stivuitorului.

Pornitj, virati si franati lin. Incetiniti in curbe, pe pante
si pe suprafete alunecoase sau denivelate.

IAOYO013I

Dati dovadad de atentie speciald atunci céand
manevrati stivuitorul pe pante. Nu mergeti in
diagonala si nu intoarceti pe pante. Nu folositi
stivuitorul pe pantele alunecoase. Atunci cand
utilajul este descarcat, mergeti cu furcile spre baza
pantei. Cand utilajul este incarcat, mergeti cu
incarcatura spre varful pantei.

Nu supraincarcati si nu manevrati incarcaturi
deplasate, instabile sau cu legaturile slabite.
Consultati placuta referitoare la capacitatea de
incarcare, situatd pe stivuitor. Dati dovada de
prudentd extrema atunci cand manevrati incarcaturi
suspendate, lungi, inalte sau late.
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IKOO038I
Inclinati spre fata o incarcatura ridicatd numai atunci
cand aceasta se afla chiar peste suprafata de
descarcare, incarcatura fiind amplasata cat mai jos
posibil.

Nu va angajati in acrobatii sau jocuri periculoase.

Priviti si pastrati intotdeauna o imagine clara a caii
de urmat.

Deplasati-va in marsarier daca incarcatura sau
accesoriile Tmpiedica vizibilitatea. Dati dovada de
prudenta extrema daca vizibilitatea va este blocata.

Ramaneti pe calea de rulare desemnata, la distanta
de marginile platformei, sanfuri, pante descendente
si alte suprafete care nu pot sustine in siguranta
greutatea stivuitorului.

Incetiniti si dati dovadéa de atentie suplimentara cand
treceti prin cadrul usilor, intersecitji si alte locuri unde
vizibilitatea este redusa.

incetiniti cand ajungeti la pasaje de trecere, curbe,
rampe, suprafete denivelate sau alunecoase si in
zone congestionate si evitati pietonii, alte vehicule,
obstacolele, gropile si alte pericole sau obiecte aflate
pe calea de rulare.

Folositi intotdeauna grilajul de protectie, cu exceptia
cazurilor in care conditiile de manevrare nu permit
acest lucru. Nu manevrati stivuitorul in zone inalte
de stivuire fara grilajul de proteciie.

Atentie la obiectele care cad atunci cand stivuiti.
Folositi panoul de protectie a tncarcaturii si grilajul
de protectie.

Consultati ,Tehnici de manevrare” din ,Capitolul
Manevrarea” din acest manual.

Sectiunea Siguranta

incarcarea sau descarcarea in
camioane/remorci

Nu manevrati stivuitoare In camioane sau remorci
care nu sunt proiectate sau destinate acestui scop.
Asigurati-va ca franele camionului sau ale remorcii
sunt aplicate si ca rotile sunt blocate cu cale (sau ca
vehiculul este fixat la platforma de incércare) inainte
de a intra in camioane sau remorci.

Daca remorca nu este cuplatd la autotractor,
asigurati-va ca aceasta este fixata corespunzator in
pozitie cu cala de sprijin. La unele remorci, pot fi
necesare suporturi suplimentare pentru a preveni
rasturnarea sau caderea pe laterala.

Asigurati-va ca placile platformei sunt in stare buna
si corespunzator amplasate si asigurate. Nu depasiti

capacitatea nominala a rampelor sau platformelor.

Parcarea stivuitorului

Atunci cand parasiti compartimentul operatorului,
parcati stivuitorul numai in zone autorizate. Nu
blocati traficul.

¢ Parcatj stivuitorul, cu furcile coborate si catargul
inainte pana cand varfurile furcilor ating solul.

¢ Aduceti maneta de directie in pozitia NEUTRU.
¢ Actionati frana de parcare.

¢ Rotiti cheia in pozitia de oprire si scoateti-o din
contact.

e Aducepi intrerupdtorul de deconectare (daca
exista) in pozipia OFF.

e Blocati rotile motrice atunci cand parcati in
panta.

-13-



Sectiunea Siguranta

Informatii despre intretinere

Daca nu este specificat altfel, executati toate
operatiunile de intretinere astfel:

¢ Parcati stivuitorul numai in zone autorizate.

¢ Parcati stivuitorul, cu furcile coborate si catargul
fnainte pana cand varfurile furcilor ating solul.

e Aduceti manetele de transmisie in pozitia
NEUTRU.

¢ Actionati frana de parcare.

¢ Opriti motorul.

e Scoateti cheia de pornire si rotiti Tntrerupatorul
de deconectare (daca exista) in pozitia OFF.

¢ Blocati rotile motrice atunci cand parcati in
panta.

Aerul sub presiune

Aerul sub presiune poate provoca vatamari
corporale. Atunci cand folositi aer sub presiune
pentru curatare, purtati viziera, imbracaminte si
incaltaminte de protectie.

Pentru curatare, presiunea maxima a aerului trebuie
sa se situeze sub 205 kPa (30 psi).

Patrunderea lichidelor

Folositi intotdeauna o hartie sau un carton atunci
cand verificati daca exista scurgeri. Lichidul sub
presiune care tasneste, chiar si in cazul unei fisuri
de dimensiunea unui varf de ac, poate sa patrunda
prin piele si sa provoace leziuni grave sau chiar
deces. Daca lichidul va patrunde in piele prin
injectare, trebuie sa fiti tratat imediat de catre un
medic familiarizat cu acest tip de rani.

Prevenirea strivirii sau a taierii

Sustineti corespunzator echipamentul si accesoriile
atunci cand lucrati sub acestea. Nu va bazati pe
cilindrii hidraulici pentru a mentine echipamentul la
inaltime. Orice accesoriu poate cadea daca o
comanda este miscatd sau daca o conducta
hidraulica se fisureaza.

Nu efectuati reglaje in timp ce stivuitorul se
deplaseaza sau motorul functioneaza decat daca
este specificat astfel.

Acolo unde exista imbinari ale accesoriilor, spatiul
din zona de imbinare va creste sau descreste odata
cu miscarea accesoriului.

Stati la distanta de toate piesele in rotatie sau mobile.

Nu tineti obiecte Tn apropierea paletelor ventilatorului.

Acestea vor arunca sau sectiona orice obiect sau
unealta care cade sau este Tmpins(a) in zona de
actiune a palelor.

Nu folositi un cablu de sarmé& rasucit sau uzat.
Purtati manusi atunci cand manevrati cablul de
sarma.

Suruburile de siguranta, cand sunt lovite cu putere,
pot sa sara si sa raneasca persoanele din apropiere.
Asigurati-va ca nu sunt persoane in zona atunci
cand montati suruburile de siguranta.

Pentru a evita ranirea ochilor, purtati ochelari de
protectie atunci cand loviti un surub de siguranta.

Aschii sau alte fragmente pot sari din obiecte, la
lovirea acestora. Inainte de a lovi un obiect,
asigurati-va ca nicio persoana nu va fi ranita de
fragmentele proiectate.

Structura de protectie impotriva obiectelor in
cadere (SPOC)

Aceasta este reprezentatda de un grilaj atasat,
amplasat deasupra compartimentului operatorului si
fixat de stivuitor.

Pentru a evita o posibila slabire a structurii de
protectie impotriva obiectelor in cadere, consultati
un distribuitor DOOSAN Tnainte de a o modifica prin
adaugare de greutate, sudare, taiere sau gaurire.

Grilajul nu este proiectat sa protejeze impotriva
oricarui impact posibil. Este posibil ca grilajul sa nu
protejeze impotriva anumitor obiecte care cad in
compartimentul operatorului din partile laterale sau
marginile stivuitorului.

Ca dotari standard, stivuitorul este echipat cu un
grilaj de protectie si o structura de protectie impotriva
obiectelor in cadere. Daca exista posibilitatea ca
obiecte situate deasupra stivuitorului sa cada prin
grilaj, atunci structura de protectie trebuie prevazuta
cu orificii mai mici sau cu un capac din plexiglas.

Orice modificare care nu este autorizata in mod
expres de catre DOOSAN conduce la pierderea
certificarii SPOC date de DOOSAN. Protectia oferita
de aceasta SPOC va fi afectata daca a fost supusa
unei deteriorari structurale. Deteriorarea structurala
poate fi provocata de o rasturnare, de obiectele in
cadere eftc.

Nu montati niciun obiect de genul stingatoarelor de
incendiu, truselor de prim ajutor si corpurilor de
iluminat prin sudarea unor brate la sau executarea
de gauri intr-o structura SPOC. Consultati
distribuitorul dvs. DOOSAN pentru instructiuni de
montare.
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Prevenirea arsurilor
Lichid de racire

La temperatura de functionare, lichidul de racire a
motorului este fierbinte si sub presiune. Radiatorul si
toate conductele catre sistemele de incalzire sau
motor contin apa fierbinte sau aburi. Orice contat
poate cauza arsuri grave.

Aburul poate cauza vatamari corporale.

Verificati nivelul lichidului de racire numai dupa ce
motorul s-a oprit, iar capacul s-a racit suficient pentru
a putea fi scos fara manusi.

Scoateti usor capacul filtrului sistemului de racire
pentru a elibera presiunea.

Aditivul din sistemul de racire contine substante
alcaline care pot provoca leziuni. Evitati contatul cu
pielea si cu ochii si nu il ingerati.

Lasati componentele sistemului de racire sa se
raceasca Tnainte de a scurge lichidul.

Uleiuri

Uleiul si componentele fierbinti pot cauza vatamari
corporale. Evitati contactul pielii cu uleiul sau
componentele fierbinti.

La temperatura de functionare, rezervorul hidraulic
este fierbinte si se poate afla sub presiune.

Indepartati capacul filtrului rezervorului hidraulic
numai dupa ce motorul a fost oprit, iar capacul s-a
racit suficient pentru a putea fi scos fara manusi.

Indepartati usor capacul filtrului pentru a elibera
presiunea.

Eliberati toata presiunea din sistemele de aer, ulei,
combustibil si de racire Thainte de a decupla sau
demonta conducte, fitinguri sau elemente asociate.

Acumulatori

Acumulatorii emana gaz inflamabil ce poate exploda.

Nu fumati atunci cand verificati nivelul electrolitului
din acumulator.

Electrolitul este un acid si poate provoca leziuni daca
intra Tn contact cu pielea sau cu ochii.

Purtati intotdeauna ochelari de protectie atunci cand
lucrati cu acumulatorii.

Sectiunea Siguranta

Prevenirea incendiilor sau a
exploziilor

Toti combustibilii, majoritatea lubrifiantilor si anumite
tipuri de lichid de racire sunt inflamabile.

Combustibilul scurs sau varsat pe suprafete fierbinti
sau componente electrice poate provoca un
incendiu.

Nu fumati atunci cand alimentati cu combustibil sau
va aflati intr-o zona de alimentare cu combustibil.

Nu fumati Tn zonele Tn care bateriile sunt incarcate
sau unde sunt depozitate materiale inflamabile.

Acumulatoarele montate in serie pot fi amplasate in
compartimente separate. Atunci cand folositi cabluri
de pornire de la alt vehicul, conectati intotdeauna
cablul pozitiv (+) la borna pozitiva (+) a
acumulatorului conectat la bobina electromotorului si
cablul negativ (-) de la sursa externa la borna
negativa (-) a demarorului.

(Daca nu exista o borna negativa a electromotorului
(-), conectati-I la blocul motor).

Consultati capitolul ,Manevrarea” din acest manual
pentru instructiuni speciale de pornire.

Curatati si strangeti toate conexiunile electrice.
Verificati zilnic cablurile electrice, pentru a le
identifica pe cele slabite sau uzate. Inainte de a
manevra stivuitorul, strdngeti, reparati sau inlocuit;
toate cablurile electrice slabite sau uzate.

Pastrati toti combustibilii si lubrifiantii in recipiente
marcate corespunzator si in spatii interzise
persoanelor neautorizate.

Pastrati toate carpele Tmbibate cu ulei si alte
materiale inflamabile intr-un recipient de proteciie, la
loc sigur.

Nu sudati si nu taiati cu flacara tevile sau conductele
care contin lichide inflamabile. Curatati-le in
intregime cu solvent neinflamabil, Tnainte de a
executa operatiuni de sudare sau de taiere cu
flacara.

Indepartati toate materialele inflamabile (combustibil,
ulei sau alte reziduuri) Tnainte ca acestea sa se
depuna pe stivuitor.

Daca este posibil, nu expuneti stivuitorul la flacari,
perii incandescente etc.

Scuturile, care protejeaza componentele fierbinti ale
sistemului de evacuare impotriva stropilor de ulei
sau de combustibil in cazul fisurarii unei conducte,
tevi sau garnituri, trebuie montate corect.

Nu utilizati stivuitorul in zone in care existd sau se
presupune ca exista gaze explozive.
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Sectiunea Siguranta

Stingatorul de incendiu

Trebuie sa detineti un stingator de incendiu tip BC,
cu o capacitate de minimum 1,5 kg, amplasat pe
piciorul spate al grilajului de protectie si prevazut cu
zavor, si sa stiti cum sa 1l folositi. Verificati-l si
intretineti-l conform recomandarilor de pe placuta cu
instructiuni.

Eterul
Eterul este otravitor si inflamabil.

Inhalarea vaporilor de eter sau contactul repetat cu
pielea poate cauza leziuni.

Folositi eterul numai in zone bine aerisite.
Nu fumati in timp ce schimbati buteliile de eter.

Folositi cu grija eterul, pentru a evita incendiile.

Nu pastrati buteliile de eter Tn zone de locuit sau in
compartimentul operatorului.

Nu pastrati butelile de eter in lumina directa a
soarelui sau la temperaturi mai mari de 39 °C
(102 °F).

Aruncati buteliile ntr-un loc sigur. Nu perforati si nu
aruncati buteliile in foc.

Nu lasati buteliile de eter la indeméana persoanelor
neautorizate.

Conductele, tevile si furtunurile

Nu indoiti si nu loviti conductele de inalta presiune.
Nu montati conducte, tevi sau furtunuri indoite sau
deteriorate.

Reparati conductele, tevile si furtunurile pentru
combustibil sau ulei deteriorate sau ale caror
racorduri s-au slabit. Scurgerile pot provoca incendii.
Pentru repararea sau inlocuirea acestora, adresati-
va distribuitorului dvs. DOOSAN.

Verificati cu atentie conductele, tevile si furtunurile.
Nu verifica{i fara manusi daca exista scurgeri.
Folositi o hartie sau un carton pentru a verifica daca
existd scurgeri. Pentru mai multe detalii, consultati
paragraful ,Patrunderea lichidelor” din capitolul
Loiguranta”. Strangeti toate racordurile la cuplul de
strangere recomandat. Efectuafi inlocuiri daca va
aflati in oricare dintre urmatoarele situatii.

e Fitingurile terminale sunt deteriorate sau
prezinta scurgeri.

« Invelisul exterior este uzat sau taiat si arméatura
este descoperita.

« Invelisul exterior este umflat.

¢ Este evident ca partea flexibila a furtunului a fost
rasucita sau strivita.

e Protectia de metal s-a imprimat in invelisul
exterior.

e Fitingurile terminale sunt deplasate.

Verificati ca toate clemele, aparatoarele si
termoizolatia sa fie instalate corect pentru a evita
vibratjile, frecarea de alte piese si supraincalzirea in
timpul utilizarii utilajului.

Informatii despre anvelope

Explozia unei anvelope umflate cu aer este cauzata
de aprinderea gazelor generate termic in interiorul
anvelopei. Caldura generata de sudura sau
componentele fierbin{i ale jantei, sursele de foc
externe sau franarea excesiva pot cauza aprinderea
gazelor.

Explozia unei anvelope este mult mai violenta decét
dezumflarea sa. Explozia poate proiecta anvelopa,
janta si componentele puntji la o distanta de 500 m
sau chiar mai mare fata de stivuitor. Atat forta
exploziei, cat si fragmentele proiectate pot cauza
vatamari corporale sau deces si pagube materiale.

cel putin 15m(50ft)

cel putin 500m(1500ft)

IAQY012I

Nu va apropiati de o anvelopa fierbinte la o distanta
mai mica decat zona exterioara reprezentata de
partea hagurata din desenul de mai sus.
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Se recomanda umflarea anvelopelor cu azot uscat
(N2). Chiar daca anvelopele au fost umflate initial cu
aer, azotul reprezinta cea mai buna solutie pentru
reglarea presiunii. Azotul se amesteca cu aerul in
mod corespunzator.

Anvelopele umflate cu azot prezinta un risc redus de
explozie, pentru ca azotul nu arde si nu intretine
arderea. De asemenea, azotul ajutd la prevenirea
oxidarii si, in consecinta, a deteriorarii cauciucului si
corodarii componentelor jantei.

Pentru evitarea umflarii excesive, este necesar ca
echipamentul de umflare cu azot sa fie
corespunzator, iar personalul instruit. Explozia
anvelopei sau deteriorarea jantei se poate produce
datorita unui echipament impropriu sau folosit gresit.

Atunci cand umflati o anvelopa, stati in spatele benzii
de rulare si folositi un pistol de umflat cu autoblocare.

Repararea si inlocuirea anvelopelor si jantelor pot fi
periculoase si trebuie efectuate numai de catre
personal special pregatit, cu uneltele si procedurile
corespunzatoare. Daca nu se urmeaza procedurile
corecte in timpul repararii, ansamblul format din
anvelopa si janta poate exploda violent si poate
cauza vatamari corporale grave sau deces.
Respectati intocmai instructiunile specifice oferite de
personalul care se ocupa de repararea anvelopei
sau jantei sau de catre distribuitorul dumneavoastra.

Sectiunea Siguranta

Centura de siguranta (daca exista)
Semnele si etichetele de avertizare

Pe stivuitorul DOOSAN sunt amplasate urmatoarele
etichete de avertizare cu privire la rasturnare.

Asigurati-va ca toate semnele de siguranta sunt
lizibile. Curatati-le sau inlocuiti-le daca nu sunt
lizibile sau daca imaginile nu sunt vizibile. Curatati
semnele folosind o laveta Tnmuiata in solutie de apa
si sapun. Nu folositi solventi, benzina sau produse
similare. Tnlocuiti etichetele deteriorate, ilizibile sau
lipsa. Daca inlocuiti o eticheta de pe o piesa, aveti
grija ca eticheta noua sa fie amplasata pe piesa
inlocuita. Pentru etichete noi, adresafi-va
reprezentantului DOOSAN din zona dumneavoastra.
Metoda cea mai eficienta de prevenire a vatamarilor
grave sau a decesului dumneavoastra sau al altor
persoane consta Tn familiarizarea cu manevrarea
corecta a stivuitorului, atentia si evitarea actiunilor
sau conditiilor care pot provoca un accident.

A AVERTISMENT

Stivuitorul se poate rasturna daca este manevrat
incorect. In cazul rasturnarii, se pot produce
vatamari corporale sau deces.

ETICHETA ,SUPRAVIETUIRE IN CAZ DE
RASTURNARE

e

TIPOVER CAN OCCUR
F THUGK 15 IMPROPERLY
QPERATED,

NJURY OR DEATH
COULD RESULT.

LEAN AWAY
FROW IMPAST

IN GASE OF TIPOVER

wOLE cav newT TG

LEAN
FORIAS

CON'T JUMP! BRACE FZET

IB9O0002

batwon e vud
IN CASE OF TIPOVER
1. ™

ETICHETA ,SUPRAVIETUIRE IN CAZ DE RASTUR

IB9O0003
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Sectiunea Siguranta

Eticheta ,Cuplati centura de siguranta™

Ahwarning!
LR
=N
ETICHETA iy
SUPRAVIETUIREINCAZ % o
DE RASTUR g a8
HENL

IBOO0004

Eticheta de avertizare ,Supravietuire in caz de
rasturnare” este amplasata pe grilajul de protectie.
Pe eticheta se afla indicatii privind utilizarea corecta
a centurii de siguranta.

Reglarea scaunului

T
]

=

Maneta de realare

IBOO0005

Miscati maneta, deplasati scaunul n pozitia dorita si
eliberati maneta.

Reglati scaunul inainte de a efectua manevre. Dupa
reglare, asigurati-va ca scaunul este bine fixat. NU
reglati scaunul in timp ce stivuitorul se afla in
miscare.

A AVERTISMENT

NU puneti ména sau degetele sub scaun. Va
puteti rani in timpul miscarii pe verticala a
mecanismului de ridicare.

ATENTIE

Tnainte de a urca la volan, reglati inaltimea scaunului
folosind manerul din spatele scaunului.

A\ AVERTISMENT

Atunci cand ridicati sau coborati spatarul, aveti
grija sa nu puneti mana sau degetele in zona
balamalelor, semnalata printr-un cerc. Va puteti
rani.
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Daca stivuitorul este dotat cu
scaun cu suspensie optional (cu
reglare in functie de greutate)

Reglarea pe orizontala

Scaunul poate fi reglat inainte/inapoi prin apasarea
manetei din dreapta scaunului.

Reglarea pe .
“orizontala \

Sectiunea Siguranta

Reglarea in functie de greutate

Ridicati clapeta pentru reglarea in functie de
greutate si miscati-o la drerapta sau la stanga.
Reglarea la greutatea soferului se face in 7 trepte
(50 ~ 110 kg)

ATENTIE

Nu puneti mana sau degetele sub scaun. Va puteti
rani in timpul miscarii pe verticala a scaunului.

Reglati scaunul inainte de a efectua manevre.
Dupa reglare, asigurati-va ca scaunul este bine fixat.
Nu reglafi scaunul in timp ce stivuitorul se afla in
miscare.

Unghiul de inclinare a spatarului

Unghiul spatarului poate fi reglat folosind maneta
din partea stanga a scaunului.

IC100086




Sectiunea Siguranta

Centura de siguranta

Centura de sigurantd Timpiedica proiectarea
operatorului din cabina in cazul rasturnarii in fatd sau
pe laterala a stivuitorului. Centura are rolul de a-I {ine
pe operator pe scaun, in cabina, in cazul rasturnarii
stivuitorului.

Verificarea

INSO017S

Daca centura este rupta, nu se desfasoara
uniform sau nu poate fi introdusa in catarama in
mod corespunzator, Tnlocuiti intregul sistem al
centurii de siguranta.

1.

IBOO0009

Intretinerea centurii — dupa fiecare 500 de ore de
functionare. \Verificati daca dispozitivul de
cuplare functioneaza corect si daca dispozitivul
de strangere se blocheaza in momentul in care
trageti brusc de centura. Verificati daca centura
este corect fixatd de scaun. Verificati daca
scaunul este fixat corect de capota si de sasiu.
Verificati vizual elementele de prindere; daca
observati orice semn de deteriorare, adresati-va
responsabilului cu siguranta.

4\ AVERTISMENT

Stivuitorul dvs. DOOSAN este echipat cu un
sistem DOOSAN de centura de siguranta pentru
operator. Daca este nevoie sa inlocuiti scaunul,
indiferent de motiv, acesta trebuie inlocuit numai
cu un alt sistem DOOSAN de centura de
siguranta.

INSO019S

3. Tn cazul unei rasturndri, scaunul si centura de
siguranta  trebuie verificate In  vederea
identificarii semnelor de deteriorare si nlocuite
daca este nevoie.

OBSERVATIE: Centura de siguranta ftrebuie
verificata in timpul efectuarii reviziilor regulate. Se
recomanda inlocuirea sa daca este prezenta una
dintre urmatoarele situatii:

® Cureaua este taiata sau uzata

® Componentele metalice, inclusiv cele din
punctele de ancorare, sunt uzate sau deteriorate

® Catarama sau dispozitivul de retractare nu
functioneaza corect

® Cusaturile sunt slabite

4\ AVERTISMENT

Centura de siguranta il poate face pe operator sa
se aplece spre fata, din talie. Femeile insarcinate
sau persoanele cu afectiuni abdominale trebuie
sa consulte medicul inainte de a utiliza centura
de siguranta.

Legarea centurii de siguranta

INSO020S

Prinde{i placuta (conectorul) curelei si tragefi
cureaua din retractor. Dupa aceea, introduceti
placuta in fanta cataramei pana cand auziti un
clic. Trageti de curea pentru a va asigura ca s-a
blocat.

Verificati sa nu fie rasucita cureaua.
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A\ AVERTISMENT

Daca legati centura peste abdomen, aceasta va
poate provoca leziuni abdominale in caz de
accident.

INSO0218

3. Avetli grija sa treceti cureaua peste solduri, nu
peste abdomen.

OBSERVATIE: Cureaua este proiectata sa se
regleze automat in funciie de talia si miscarile
dumneavoastra. Trageti scurt si rapid de curea
pentru a va asigura ca dispozitivul de reglare
automata va tine centura in pozitie in caz de
accident.

Eliberarea centurii de siguranta

Y

INSO022S8

Apasati pe butonul cataramei pentru a elibera
cureaua. Aceasta se retrage automat in momentul
eliberarii. Tineti de placuta si lasati cureaua sa se
retraga incet.

Sectiunea Siguranta
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Sectiunea Siguranta

Evitarea rasturnarii stivuitorului Rasturnare

Stabilitatea stivuitorului

O

A

INSO023lI

Designul contrabalansat al stivuitorului se bazeaza
pe echilibrul a doua greutéti situate pe partile opuse
ale unui centru de rotatie (axul frontal). Incarcatura
de pe furci trebuie echilibrata de greutatea
stivuitorului. Amplasarea centrului de greutate al
ansamblului  stivuitor-incarcatura constituie de
asemenea un factor. Acest principiu de baza este
folosit pentru a ridica o incarcatura. Capacitatea
stivuitorului de a manevra o incarcatura se stabileste
in functie de centrul de greutate si stabilitatea atat
frontala, cat si laterala.

Centrul de greutate (CG)

v

CG

INSO024|

Punctul din interiorul unui obiect in care se poate
considera ca este concentrata intreaga greutate a
acestuia este denumit centru de greutate sau CG.
Daca obiectul este uniform, atunci centrul sau
geometric va coincide cu CG. Daca obiectul nu este
uniform, CG poate fi un punct situat in afara
obiectului. Atunci cand stivuitorul preia o incarcatura,
acesta si incarcatura prezinta un nou CG combinat.

Stabilitatea si centrul de greutate

Carucior CG CG combinat Incarcare CG
\
INSO0251
Stabilitatea stivuitorului este determinatd de

amplasarea centrului sau de greutate; sau, daca
stivuitorul este incarcat, de centrul de greutate
combinat al utilajului si Tncarcaturii. Stivuitorul
contine piese mobile, in consecinta prezintd un CG
care se misca. CG se deplaseaza inainte sau Thapoi
pe masurd ce catargul este inclinat fnainte sau
inapoi. CG se deplaseaza in sus sau in jos pe
masura ce catargul se misca in sus sau in jos. CG
si, Tn consecinta, stabilitatea stivuitorului incarcat,
sunt influentate de un numar de factori, cum ar fi:

@ dimensiunea, forma si pozitia

Tncarcaturii

greutatea,

inaltimea la care este ridicata incarcatura
gradul de inclinare inainte sau inapoi
presiunea anvelopelor

fortele dinamice create atunci cand stivuitorul
este accelerat, frAnat sau virat

starea si gradul de inclinare a suprafetelor pe
care este utilizat stivuitorul

_|Incarcare CG
J-
’/ 3
. ré_
CG combinat
Carucior CG ‘e" e
- i

]
INSO026!

Acesti factori sunt importanti si pentru stivuitoarele
fara sarcina. Acestea se inclina lateral mai usor
decét un stivuitor incarcat care transporta sarcina in
pozitie coboréata.
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Baza de stabilitate a stivuitorului

Caruciorul CG se va rasturna

AN
&

=

INSO0271

Pentru ca stivuitorul sa fie stabil (sa nu se rastoarne
in fata sau lateral), CG trebuie sa ramana in zona
bazei de stabilitate a stivuitorului 0 zona
triunghiulara situatd intre rotile din fata si pivotul
rotilor de directie. Daca CG se muta in fata axului
frontal, atunci stivuitorul se va inclina inainte. Daca
CG se muta in afara liniei pe oricare latura a bazei
de stabilitate, atunci stivuitorul se va inclina lateral.

A AVERTISMENT

Fortele dinamice (franarea, accelerarea, virarea)
influenteaza de asemenea stabilitatea si pot
provoca rasturnari chiar si atunci cand CG se
situeaza in interiorul triunghiului de stabilitate.

Capacitatea de incarcare (greutatea si centrul
incarcaturii)

INSO028I

Capacitatea de incarcare a stivuitorului este afigata
pe placuta de capacitate/cu date tehnice nituita pe
utilaj. Este determinata de greutatea si centrul
incarcaturii. Centrul Tncarcaturii este determinat de
punctul centrului de greutate incarcaturii.

Centrul incarcaturii indicat pe placuta cu date
tehnice reprezinta distanta orizontala de la partea
frontala a furcilor, sau de la partea de incarcare a
unui accesoriu, la centrul de greutate al incarcaturii.
Amplasarea centrului de greutate pe verticala se
face la fel ca in plan orizontal.

Sectiunea Siguranta

Retineti ca, dacd nu este specificat altfel,
capacitatea maxima de incarcare afisata pe placuta
cu date tehnice corespunde unui stivuitor standard,
echipat cu panou de protectie a incarcaturii, furci si
catarg standard, fara niciun accesoriu pentru scopuri
speciale. In plus, capacitatea maxim& de incércare
presupune ca centrul incarcaturii sa nu fie mai
departe de varful furcilor decat de fata panoului de
protectie a incarcaturii. Daca aceste conditji nu sunt
indeplinite, operatorul poate fi obligat sa reduca
incarcatura pana la valoarea de siguranta, deoarece
stabilitatea stivuitorului poate fi diminuata. Stivuitorul
nu trebuie utilizat daca pe placuta de capacitate/cu
date tehnice nu este precizata capacitatea maxima
de incarcare.

OBSERVATIE: Daca incarcatura nu este uniforma,
portiunea cea mai grea trebuie amplasatd mai
aproape de panoul de protectie a incarcaturii si
centrata pe furci.

ATENTIE

. Placutele de capacitate/cu date tehnice fixate pe
stivuitoarele cu furca distribuite de DOOSAN nu
trebuie sa fie indepartate, modificate sau inlocuite
fara aprobarea DOOSAN.

.DOOSAN nu Tisi asuma nicio responsabilitate
pentru stivuitoarele utilizate fara o placuta cu date
tehnice DOOSAN valida.

. Daca este necesar sa schimbatii specificatiile,
contactati distribuitorul de stivuitoare DOOSAN
din zona dumneavoastra.
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Sectiunea Siguranta

Reguli de siguranta

--.l

i

AUTORIZARE

i)

2l am—

Stivuitoarele trebuie manevrate numai de catre
personal special pregatit si autorizat. Purtati casca si
incaltaminte de protectie atunci cAnd manevrati un
stivuitor. Nu purtati imbracaminte larga.

Inspectati si verificati starea stivuitorului

cu ajutorul listei de verificare a operatorului inainte
de a incepe lucrul. Raportafi-i imediat superiorului
dumneavoastra orice defect evident sau reparatiile
necesare.

Nu manevrati stivuitorul in zone neautorizate.
Familiarizati-va cu stivuitorul si puneti siguranta pe
primul loc.

Nu puneti in pericol siguranta.

Respectati toate regulile de siguranta si cititi toate
semnele de avertizare.

Nu manevrati stivuitorul decat asezat pe scaun. Nu
scoateti mainile si picioarele din compartimentul
operatorului. Nu scoateti capul, mainile sau
picioarele din compartimentului operatorului. Nu
puneti mainile, picioarele sau capul Tn structura
catargului sau intre catarg si stivuitor.

Nu porniti, opriti, virati sau schimbati directia brusc
sau la viteze mari. Miscarea brusca poate cauza
rasturnarea stivuitorului. Reduceti viteza si claxonati
in apropierea curbelor, iesirilor, intrarilor si a
oamenilor.

Daca volanul este prevazut cu buton de directie, nu
actionati butonul brusc, pentru a evita accidentele
provocate de virarea rapida.

Nu manevrati niciodata stivuitorul cu incaltamintea
sau mainile umede.

Nu atingeti manetele de comanda cu mainile
unsuroase. Mainile sau picioarele va pot aluneca
de pe manete sau pedale si poate avea loc un
accident.
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Nu ridicati persoane pe furcile stivuitorului decét in
cazul in care dispuneti de o nacela de siguranta
omologata.

Interziceti tuturor persoanelor sa stea pe stivuitor.
Stivuitoarele sunt destinate transportarii
incarcaturilor, nu persoanelor.

Nu manevrati stivuitorul fara panoul de protectie a
incarcaturii si fara grilajul de protectie. Tineti sarcina
pe panoul de protectie cu catargul inclinat spre spate.

Nu ridicati si nu miscati incarcaturi nesigure. Nu
preluati o incarcatura descentrata. O astfel de

incarcatura creste posibilitatea rasturnarii pe laterala.

Asigurati-va ca incarcaturile sunt corect stivuite si
pozitionate pe ambele furci. Folositi intotdeauna
paleti de dimensiunea corecta. Pozitionafi furcile cat
mai larg posibil sub Tncarcatura. Pozitionati sarcinile
uniform pe furci, pentru un echilibru corect. Nu
ridicata o Incarcatura cu o singura furca.

Sectiunea Siguranta

Nu supraincarcati. Manevrati numai sarcini care nu
depasesc capacitatea nominala indicata pe placuta
referitoare la capacitatea de incarcare.

Nu adaugati o contragreutate suplimentara pe
stivuitor. Suprasarcina poate cauza rasturnarea
stivuitorului, accidentarea personalului si avarierea
stivuitorului.

Nu va deplasati pe teren moale.

Respectatii toate semnele, in special cele referitoare
la capacitatea maxima admisa a podelelor,
capacitatea de ridicare si inaltimea.

Manevrati cu atentie incarcaturile si verificati daca
acestea sunt stabile si echilibrate.

Nu va deplasatii pe suprafete alunecoase.

Nisipul, pietrisul, gheata sau noroiul pot cauza
rasturnarea stivuitorului.

Daca nu puteti evita deplasarea pe astfel de
suprafete, reduceti viteza.
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Sectiunea Siguranta

Interziceti stationarea pe sau trecerea pe sub
incarcaturd sau mecanismul de ridicare. incarcatura
poate cadea si poate cauza accidentarea sau
decesul persoanelor aflate dedesubt.

Aveti grija la obstacolele situate deasupra
stivuitorului  atunci cand ridicati sau stivuiti
incarcaturile. Nu va deplasati cu o incarcatura
ridicata. Nu va deplasati cu catargul ridicat.
Stivuitorul se poate rasturna si poate cauza
accidentarea sau decesul dumneavoastra sau a/al
altor persoane.

Nu deplasati incarcaturi instabile mai Tnhalte decéat
panoul de protectie.

Fiti atent la ncarcaturile care pot cddea in momentul
stivuirii.

Deplasati-va cu incarcatura inclinatd spre spate si
furcile amplasate cat mai jos posibil.

Astfel, stivuitorul si incarcatura vor fi mai stabile, iar
vizibilitatea va fi mai buna.

Nu ridicati Tncarcatura cu catargul inclinat spre fata.
Nu Tnclinati spre fata incarcatura ridicata.

O astfel de actiune duce la rasturnarea stivuitorului
in fata.

Nu sariti din cabina daca stivuitorul incepe sa se
rastoarne.

Ramaéaneti pe scaun, pentru a nu va pune viata in
pericol.

Urcati rampele cu fata si coborati cu spatele atunci
cand deplasati incarcaturile.

Nu ridicati incarcaturi atunci cand va aflati pe o panta.
Mergeti drept Tnainte si coboréati drept. Apelati la
ajutorul unei alte persoane care sa va dirijeze atunci
cand urcati pe sau coboréati o rampa cu o incarcatura
voluminoasa.
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Nu efectuati manevre de stivuire si nu virati in rampe.
Nu fincercati sa preluati sau sa depozitati o
incarcatura daca stivuitorul nu se afla pe o suprafata
dreapta. Nu virati si nu va deplasati de-a curmezisul
pantelor.

Nu va deplasati pe teren denivelat. Daca nu putefi
evita deplasarea pe astfel de suprafete, reduceti
viteza.

Traversati cu viteza redusa si pe diagonala sinele de
cale ferata, daca este posibil. Trecerea peste sinele
de cale ferata poate zdruncina puternic stivuitorul
incarcat. Pentru o traversare lina, deplasati-va pe
diagonald, trecand sinele cu cate o roata odata.

Evitali sa treceti peste obiecte aruncate.
Priviti Tn directia de deplasare. Fifi

la
persoanele sau obstacolele aflate pe calea de rulare.
Operatorul are obligatia de a detine permanent
controlul asupra stivuitorului.

atent

Sectiunea Siguranta

Nu va deplasati inainte daca incarcatura va reduce
vizibilitatea. Deplasati-va cu spatele pentru a avea o
vizibilitate mai buna, cu exceptia cazurilor cand
urcati o rampa.

Aveti grijd atunci cand manevrati stivuitorul Tn
apropierea marginilor unei platforme sau rampe.
Pastrati distanta de siguranta fata de marginile
platformelor si rampelor. Fiti atent in permanenta la
partile laterale sau din spate atunci cand se rotesc.
Stivuitorul poate cadea de pe margine si poate
cauza vatamari corporale sau deces.

Nu efectuati manevre pe placile de legatura daca
acestea nu suportd greutatea stivuitorului si a
sarcinii.

Asigurati-va ca acestea sunt corect pozitionate.
Asezati dispozitive de blocare in vehiculul in care
intrati pentru a impiedica deplasarea acestuia.
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Sectiunea Siguranta

Nu manevrati stivuitorul prea aproape de un altul.
Pastrati intotdeauna o distanta de siguranta fata de
alte stivuitoare si asigurati-va ca aveti suficienta
distanta pentru a opri in siguranta.

Nu depasiti alte vehicule.

Nu folositi stivuitorul pentru a impinge sau tracta alt
stivuitor.
Nu Tmpingeti sau tractati stivuitorul cu ajutorul altui
stivuitor.
Daca stivuitorul nu porneste, solicitati ajutorul unui
mecanic.

Este interzisd alimentarea cu combustibil a
stivuitoarelor in alte locuri decat cele special
prevazute. Opriti motorul in timpul alimentarii.
Fumatul si lucrul cu flacara deschisa sunt strict
interzise Tn timpul alimentarii. Aceasta interdictie
este valabila si in timpul incarcarii buteliei de GPL
(gaz petrolier lichefiat).

Curatati combustibilul varsat si nu uitati sa inchideti
rezervorul de combustibil Thainte de a porni motorul.

Parcati stivuitorul numai in zone autorizate. Coborat;
complet furcile, puneti maneta de directie in pozitia
NEUTRU, actionati frana de parcare si puneti cheia
de contact in pozitia OFF. Scoateti cheia si asezati
cale in spatele rotilor pentru a impiedica deplasarea
stivuitorului. Opriti alimentarea electrica atunci cand
Iasati stivuitorul nesupravegheat.

Verificati starea stivuitorului la sfarsitul zilei de lucru.

Gazele de esapament emise de toate motoarele cu
ardere interna contin monoxid de carbon, un gaz
incolor, inodor, insipid si otravitor. Expunerea la
monoxid de carbon poate cauza leziuni sau afectiuni
grave, inclusiv deces. Evitati sa lasati motorul sa
ruleze la ralanti daca nu este neaparatd nevoie.
Daca simiiti greata, ameteala sau dureri de cap,
opriti stivuitorul si iesiti la aer curat.
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Nu utilizati stivuitoarele in apropierea materialelor
inflamabile sau combustibile.

Pentru a evita decolorarea, deformarea sau arderea
materialelor (de exemplu, cherestea, placi de furnir,
produse din hartie si alte articole asemanatoare),
parcati utilajul la o distanta de cel putin 30 de cm fata
de acestea.

Stivuitoarele nu sunt autoturisme. Deseori, rotile lor
sunt de dimensiuni reduse, nu sunt echipate cu
suspensii si sunt foarte grele.

Centrul de greutate al stivuitorului se va modifica in
momentul in care acesta se deplaseaza cu o
incarcatura.

Evitati ori de cate ori este posibil suprafetele
denivelate, gropile, precum si orice alte pericole.

sau cu cablu poate cauza dezechilibrarea utilajului.
Cand transportati o incarcatura suspendata, fii

de
lovi

deoarece o astfel
poate

foarte atent la pietoni,
incarcatura se poate balansa si
persoanele din apropiere.

Sectiunea Siguranta

—-
‘.
—_—
e
L. > 9
>

Un stivuitor neincarcat se poate rasturna mai usor
decat unul incarcat.

Cand utilajul este manevrat fara incarcatura,
pericolul de rasturnare laterala este mai mare decét
atunci cand deplasarea este efectuatd cu utilajul
incarcat.

Furcile stivuitorului pot fi Tnlocuite cu diverse
accesorii speciale disponibile.

Pe durata utilizarii acestor accesorii, se recomanda
respectarea tuturor instructiunilor de siguranta si a
celor mentionate n cadrul cursurilor de instruire.

Nu folositi bara de remorcare cuplatd la bara de
tractiune a contragreutatii pentru a remorca
stivuitorul sau pentru a remorca un alt utilaj cu
stivuitorul.

Se recomanda ca operatiunea de remorcare sa fie
efectuata doar in cazuri de urgenta si doar de catre
operatori instruiti in acest sens. In acest caz, viteza
de deplasare a utilajului nu trebuie sa depaseasca 2
km/h pe tot parcursul distantei pana la atelierul de
service.
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Sectiunea Siguranta

Supravietuirea in caz de
rasturnare

A AVERTISMENT

In cazul unei rasturnari, pericolul producerii de
vatamari corporale sau deces se reduce daca
operatorul poartd centura de siguranta si
urmeaza instructiunile.

Y
Faden seat el

TIPOVER CAN OCCUR
PROPERLY

HOLD ONTIGHTTO
STEERING WHEEL

IN CASE OF TIPOVER

IF TRUCK IS IM
OPERATED.
INJURY OR DEATH
COULD RESULT

FROM IWPACT

4

PRINDETI CUREAUA DE SIGURANTA
INSO046l

Purtati intotdeauna centura de siguranta.

FROM IPACT

IN CASE OF TIPOVER

OPERATED.
INJURY OR DEATH
COULD RESULT.

)
.

NU SARITI

INSO0471

Nu sariti.

4n
eadien sear B
TIPOVER CAN

W OCCUR
IF TRUCK IS IMPROPERLY
OPERATED
INJURY OR DEATH
COULD RESULT.

HOLD ONTIGHT T
DON'T JUMP ] STeERinG wHEEL

IN CASE OF TIPOVER

LEANAWAY.
FROM INFACT

TINETI STRANS VOLANUL
INSO048]

Tineti-va bine.

41
FAdTEN SEAT BELT
TIPOVER CAN OCCUR

IF TRUCK IS IMPROPERLY
OPERATED

INJURY OR DEATH
COULD RESULT.

HOLDONTIGHTTO
DONT JUMP L Steerie wHeeL

IN CASE OF TIPOVER

FROM INPACT

BLOCATI PICIOARELE
INSO049I

Sprijiniti-va bine picioarele si nu le scoateti din
compartimentul operatorului.

4!

Fadren sEATBELT
TIPOVER CAN OCCUR

IF TRUCK IS IMPROPERLY
OPERATED.

INJURY OR DEATH
COULD RE_SULT

- HoLD ORTIGHT T
DONT JUMP L sTeernG nHee

IN CASE OF TIPOVER

BRACE FEET ] rrominmsct

APLECATI-VA IN PARTEA
INSO0501

Aplecati-va in directia opusa rasturnarii.

FASTEN SEAT BELT

TIPOVER CAN OCCUR
PROPERLY

IF TRUCK IS IMI
OPERATED.
INJURY OR DEATH
COULD RESULT.

FROM IMPACT

IN CASE OF TIPOVER

oL

APLECATI-VA IN FATA

INSOO051I

Aplecati-va spre fata
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Sectiunea Generalitat;

Declaratie de conformitate
Noi,

Producator
Doosan Industrial Vehicle Yantai Co.,Ltd.
No. 30 Fuzhou Road, Eco&Tech. Development Area Yantai, Shandong, China

Reprezentant autorizat si redactor al fisierului tehnic in conformitate cu 2006/42/CE si detinator al
fisierului tehnic In conformitate cu 2000/14/CE

Doosan Industrial Vehicle Europe N.V., Chankyo Chung

Europark Noord 36A, 9100 Sint-Niklaas, Belgia

prin prezenta, declaram faptul ca

echipamentul de mai jos respecta cerintele Directivelor 2006/42/CE (Directiva Masini),
2000/14/CE modificata prin 2005/88/CE (emisiile de zgomot in mediu produs de echipamente
destinate utilizarii in aer liber)) REGLEMENTAREA UE privind noxele (2016/1628) si
2014/30/UE (Directiva privind compatibilitatea electromagnetica) pe baza designului si a tipului,
conform punerii in circulatie de catre noi

Descrierea echipamentului:

Tip : _Motostivuitor, cu motor cu ardere interna, cu contragreutate
Functie : _Ridicarea si mutarea de materiale

Clasa : D(G)20/25/30/33/35 seria NXP

Model / denumire comerciala __: D35NXP_G35NXP

Numar de serie : FDA43-3500-000116&FGA28-3510-00001

Putere neta instalata [kW] : D35NXP 42,6 kW si G35NXP 42.9 kW

Nivelul de putere acustica masurat reprezentativ pentru acest tip : 106 dB(A)

Nivelul de putere acustica garantat pentru acest echipament : 107 dB(A)

Procedura de evaluare a conformitatii conform 2000/14/CE: Anexa V

Directive CE aplicabile : 2006/42/CE, 2014/30/UE, 2000/14/CE, (UE) 2016/1628
Standarde armonizate aplicabile: EN 16307-1;2013+A1;2015, EN ISO 3691-1;2015

EN 1175-2;1998+A1;2010, EN 1175-3;1998+A1;2010

EN 12895_2015

' Chunﬁ
SINT-NIKLAAS, BELGIA, 30 aprilie, 2020 =~

Locul si data declaratiei Semnatura (pentru reprezentantul autorizat)
Numele semnatarului: C. K. CHUNG

Functia semnatarului: Director general

Doosan Industrial Vehicle Europe N.V.
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Sectiunea Generalitat;

CARACTERISTICI
1 | PRODUCATOR DOOSAN DOOSAN
2 | MODEL D20NXP Kubota V2403 D25NXP Kubota V2403
3 | CAPACITATE La centrul stabilit al incarcaturii kg 2000 2500
CENTRUL . «
4 INCARCATURII distanta mm 500 500
5 | ALIMENTARE electrica, diesel, benzina, GPL, gaz Diesel Diesel
6 | TIP OPERATOR cu stand pentru operator, cu scaun pentru asezat asezat
operator
7 | ANVELOPE C = camera P = pneumatice p p
8 | ROTI (x = motrice) numar pe fatd/spate 2/2 2/2
DIMENSIUNI
RIDICARE CU CATARG inaltimea maxima a furcii cu
® |STANDARDCU | sarcina nominala mm 3000 3000
10 |ACTIONARE INDOUR 1 igicare libera mm 150 150
11 | CADRU FURCI Clasa ISO Il I
12 grosime x latime x lungime mm 45x100x1.050 45x100x1.050
FURCI ; 21 ; ;
13 distantd intre furci (maximum x mm 260 x 1.030 260 x 1.030
minimum)
INCLINAREA I .
14 CATARGULUI inainte/inapoi grade 6/10 6/10
15 lungime fara furci mm 2560 2610
16 1atime mm 1290 1290
17 DIMENSIUNI Lnavlltl_mea ca’iargullu[ cot;ora:i mm 2045 2045
18 | DIMENSIUNI inalimea catargului cobora mm 4247 4247
(include LBR)
19 inaltimea grilajului de protectie mm 2160 2160
20 inadltimea scaunului mm 1185 1185
21 | RAZA DE INTOARCERE EXTERIOARA mm 2280 2330
22 | CONSTANTA MOMENTULUI DE INCARCARE mm 472 472
23 | CULOAR DE STIVUIRE LA 900 mm 4230 4255
23a| CULOAR DE CIRCULATIE LA 900 mm 2215 2265
PERFORMANTA
24 deplasare, cu/fara sarcina km/h 18,5/19,5 18,5/19,5
25 | VITEZA ridicare, cu/fara sarcina mm/s 520/550 520/550
26 coborare, cu/fara sarcina mm/s 420/550 420/550
CAPACITATE DE o
27 TRACTARE la 1,6 km/h, cu sarcina kg 1800 1785
28 | INCLINARE la 1,6 km/h, cu sarcind % 30 28
29 | ACCELERATIE interval de atingere a vitezel sec
maxime, cu/fara sarcina
GREUTATE
30 | GREUTATE TOTALA fara sarcin& kg 3670 3950
31 cu sarcina, fatd/spate kg 4940/730 5580/870
37 | GREUTATE PEAXE fara sarcind, fatd/spate kg 1720/1950 17302220
SASIU
33 numar pe fatd/spate 2/2 2/2
34 | ANVELOPE dimensiuni fata 28x9-15-14PR 28x9-15-14PR
35 dimensiuni spate 6,00-10—-10PR 6,00-10-10PR
36 | AMPATAMENT mm 1700 1700
37 | BANDA DE RULARE fatd/spate mm 1060/980 1060/980
38 GARDA cu sarcing, punctul |CZ|' Tal dg Jé)'st mm 132 132
39 | LASOL cu sarcina, centrul distantei dintre mm 135 135
axele rotilor
40 | FRANA DE SERVICIU de picior/hidraulica de picior/hidraulica
41 FRANA DE PARCARE de mana/mecanica de mana/mecanica
ACTIONARE
42 | ACUMULATOR tensiune/amperaj | VIAH 12/90 12/90
43 producator/model Kubota / V2403-CR-TE5B Kubota / V2403-CR-TE5B
44 MOTOR putere nominala / rot/min kw (cp) 42,6(57,9)/2400 42,6(57,9)/2400
45 cuplu maxim / rot/min N-m 195,6/1500 195,6/1500
46 timpi/cilindri/cilindree cc 4/4/2.434 4/4/2.434
47 tip Powershift Powershift
48 TRANSMISIE numar de viteze pentru mers Tnainte/inapoi 11 11
PRESIUNE DE . ) .
49 FUNCTIONARE sistem/accesoriu bari 210/160 210/160
nivelul presiunii acustice continue
50 | NIVEL DE ZGOMOT echivalente (Leq) perceput de dB(A)

operator (DHI: BITA/CE prEN
12053)
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Sectiunea Generalitat;

DOOSAN 1
D30NXP Kubota V2403 2
3000 3
500 4
Diesel 5
asezat 6
p 7
2/2 8 / P
LY [fu] o
3000 9 - 2 — °
156 10 C 1
I 11 ‘fg}
45x122x1.050 12 21
260x1.030 13
6/10 14 23
2665 15
1290 16
2045 17
4247 18
2160 19
1185 20
2415 21
472 22
4305 23
2330 23a F__1_1E1__
18,5/19,5 24 o { i [
520/550 25 -
420/550 26
1765 27 -
23 28 = = L
29 r— {
13 'Iu:-
4420 30 5 ™
6500/920 31 o
1800/2620 32 =N 36
2/2 33
28 X 9-15-14PR 34
6,50—10—10PR 35
1700 36
1060/980 37
132 38
135 39
de picior/hidraulica 40
de mana/mecanica 41
12/90 42
Kubota / V2403-CR-TESB| 43
42,6(57,9)/2400 44
195,6/1500 45
4/4/2.434 46
Powershift 47
111 48
210/160 49
50
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Sectiunea Generalitat;

Specificatii
CARACTERISTICI
1 | PRODUCATOR DOOSAN DOOSAN
2 | MODEL D33NXP Kubota V2403 D35NXP Kubota V2403
3 | CAPACITATE La centrul stabilit al incarcaturii kg 3300 3500
4 TR Rl distanta mm 500 500
5 | ALIMENTARE electrica, diesel, benzina, GPL, gaz Diesel Diesel
6 | TIP OPERATOR cu stand pentru operator, cu scaun pentru asezat asezat
operator
7 | ANVELOPE C = camera P = pneumatice p p
8 | ROTI (x = motrice) numar pe fata/spate 2/2 2/2
DIMENSIUNI
RIDICARE CU CATARG inalfimea maxima a furcii cu
| © |sTANDARDCU sarcing nominals mm 3000 3000
10 é.cl.:gllboENARE IN DOUA ridicare libera mm 150 150
11 | CADRU FURCI Clasa ISO Il I
12 grosime x latime x lungime mm 50x125x1.050 50x125x1.050
? FURCI distanta intre furci (maximum x mm
minimum) 260x1.030 260x1.030
14 INCLINAREA Tnainte/inapoi grade
CATARGULUI 6/10 6/10
| 15 | lungime fara furci mm 2730 2750
| 16 | 1atime mm 1290 1290
0 owensin e e cobo
| 18 | DIMENSIUNI (include LBR) mm 4252 4252
| 19 | inalfimea grilajului de protectie mm 2160 2160
20 inaltimea scaunului mm 1185 1185
21 | RAZA DE INTOARCERE EXTERIOARA mm 2460 2480
22 [ CONSTANTA MOMENTULUI DE INCARCARE mm 477 477
23 | CULOAR DE STIVUIRE LA 900 mm 4325 4340
23a| CULOAR DE CIRCULATIE LA 900 mm 2370 2390
PERFORMANTA
| 24 | deplasare, cu/fara sarcina km/h 18,5/19,5 18,5/19,5
[ 25 | VITEZA ridicare, cu/fara sarcina mm/s 420/450 420/450
26 coborare, cu/fara sarcina mm/s 470/500 470/500
27 %:QE(A:?IAT;‘EE DE la 1,6 km/h, cu/fara sarcina kg 1755 1745
28 | INCLINARE la 1,6 km/h, cu/fara sarcina % 22 22
interval de atingere a vitezei
29 | ACCELERATIE maxime, sec
cu/fara sarcina
GREUTATE
30 | GREUTATE TOTALA f&ra sarcind kg 4620 4750
31 cu sarcind, fata/spate kg 6950/970 7250/1000
32| CREUTATE PEAXE T3 sarcind, fata/spate kg 1740/2880 1670/3080
SASIU
| 33 | numar pe fatd/spate 2/2 2/2
| 34 | ANVELOPE dimensiuni fata 28x9-15-14PR 28x9-15-14PR
35 dimensiuni spate 6,50-10-10PR 6,50-10-10PR
36 | AMPATAMENT mm 1700 1700
37 | BANDA DE RULARE fata/spate mm 1060/980 1060/980
2] aaroi o stc, Pl o9 mar s o
39 | LASOL axele ro;ilo‘r mm 135 135
40 | FRANA DE SERVICIU de picior/hidraulica de picior/hidraulica
41 | FRANA DE PARCARE de mana/mecanica de mana/mecanica
ACTIONARE
42 | ACUMULATOR tensiune/amperaj | VIAH 12/90 12/90
| 43 | producétor/model Kubota / V2403-CR-TE5B Kubota / V2403-CR-TE5B
| 44 | MOTOR putere nominald / rot/min kw (cp) 42,6(57,9)/2400 42.6(57,9)/2400
| 45 | cuplu maxim / rot/min N-m 195,6/1500 195,6/1500
46 timpi/cilindri/cilindree cc 4/4/2.434 4/4/2.434
47 tip Powershift Powershift
48 TRANSMISIE numar de viteze pentru mers inainte/inapoi 11 11
49 Eﬁﬁgggﬁ are DT | sistemiaccesoriu bari 210/160 210/160
nivelul presiunii acustice continue
50 | NIVEL DE ZGOMOT echivalente (Leq) perceput de dB(A)

operator (DHI: BITA/CE prEN

12053)
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Sectiunea Generalitat;

Specificatii
CARACTERISTICI
1 | PRODUCATOR DOOSAN DOOSAN
2 | MODEL G20NXP Kubota WG2503 |G25NXP Kubota WG2503
3 | CAPACITATE La centrul stabilit al incarcaturii kg 2000 2500
4 | CENTRUL INCARCATURII | distanta mm 500 500
5 | ALIMENTARE electrica, diesel, benzina, GPL, gaz benzind/GPL benzind/GPL
6 | TIP OPERATOR cu stand pentru operator, cu scaun pentru operator asezat asezat
7 | ANVELOPE C = camera P = pneumatice p p
8 | ROTI (x = motrice) numar pe fatd/spate 2/2 2/2
DIMENSIUNI
RIDICARE CU CATARG fndltimea maxima a furcii cu sarcina
| © |sTANDARDCU nominal mm 3000 3000
10 [ACTIONARE IN DOUA ridicare liberd mm 150 150
11 | CADRU FURCI Clasa ISO Il Il
12 FURCI grosime x latime x lungime mm 45x100x1.050 45x100x1.050
13 distanta intre furci (maximum x minimum) mm 260 x 1.030 260 x 1.030
14 éﬁgkgé&ﬁﬁ fnainte/inapoi grade 6/10 6/10
[ 15| lungime fara furci mm 2560 2610
16 | l1atime mm 1290 1290
| 17 | DIMENSIUNI fnaltimea catargului coborat mm 2045 2045
18 | DIMENSIUNI inaltimea catargului coborat (include LBR) mm 4247 4247
19| inaltimea grilajului de protectie mm 2160 2160
20 inadltimea scaunului mm 1185 1185
21| RAZA DE INTOARCERE EXTERIOARA mm 2280 2330
22 | CONSTANTA MOMENTULUI DE INCARCARE mm 472 472
23| CULOAR DE STIVUIRE LA 900 mm 4230 4255
2a3 CULOAR DE CIRCULATIE LA 900 mm 2215 2265
PERFORMANTA
24 | deplasare, cu/fara sarcina km/h 20/21 20/21
25 | VITEZA ridicare, cu/fara sarcina mm/s 510/530 510/530
26 coborare, cu/fara sarcina mm/s 420/550 420/550
27 %fé%gg'z DE |14 1,6 km/h, cu/fara sarcina kg 1775 1755
28 | INCLINARE la 1,6 km/h, cu/fara sarcina % 33 28
29| ACCELERATIE intel_'VgI de atingere a vitezei maxime, cu/fara sec
sarcina
GREUTATE
30| GREUTATE TOTALA fara sarcind kg 3650 3930
31 cu sarcina, fatd/spate kg 4930/720 5560/870
32 GREUTATE PE AXE fara sarcing, fatd/spate kg 1715/1935 1730/2200
SASIU
33| numar pe fatd/spate 2/2 2/2
34 | ANVELOPE dimensiuni fatad 28x9-15-14PR 28x9-15-14PR
35 dimensiuni spate 6,00-10-10PR 6,00-10-10PR
36 | AMPATAMENT mm 1700 1700
37 | BANDA DE RULARE fatd/spate mm 1060/980 1060/980
38| GARDA cu sarcind, punctul cel mai de jos mm 132 132
39| LASOL cu sarcind, centrul distantei dintre axele rotilo] mm 135 135
40 | FRANA DE SERVICIU de picior/hidraulica de picior/hidraulica
41 FRANA DE PARCARE de mana/mecanica de mana/mecanica
ACTIONARE
42| ACUMULATOR tensiune/amperaj V/AH | 12/65 12/65
43 | producator/model Kubota/WG2503-GL Kubota/WG2503-GL
44 putere nominal / rot/min kW 42.4 (57.6)/2.700 GAZ 42.4 (57.6)/2.700 GAZ
| | MOTOR (cp) 42.9 (58.3)/2.700 GPL 42.9 (58.3)/2.700 GPL
45 cuplu maxim / rotfmin N-m 167,6/1.800 GAZ 167,6/1.800 GAZ
|| 175/1.200 GPL 175/1.200 GPL
46 timpi/cilindri/cilindree cc 4/4/3319 4/4/3319
47 tip Powershift Powershift
48] TRANSMISIE numar de viteze pentru mers inainte/inapoi 11 11
49 ESES%SEB‘EE sistem/accesoriu bari 210/160 210/160
nivelul presiunii acustice continue dB(A
50 | NIVEL DE ZGOMOT echivalente (Leq) perceput de operator )
(DHI: BITA/CE prEN 12053)
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Sectiunea Generalitat;

DOOSAN 1
G30NXP Kubota )
WG2503
3000 3
500 4
benzina/GPL 5
asezat 6
p 7
2/2 8 / ¥F
hY ow -
3000 9 - 2 — e
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il 1 T =
45x122x1.050 12 Y 21
260x1.030 13
6/10 14 23
2665 15
1290 16
2045 17
4247 18
2160 19
1185 20
2415 21
472 22
4305 23 !
2330 23a — _114:1_ -
20/21 24 { I f
510/530 25 -
420/550 26
1725 27
24 28 = — -
29 r— {
: @i
4400 30 PR ™
6480/920 31 S
1795/2605 32 22 36
2/2 33
28 X 9-15-14PR 34
6,50-10-10PR 35
1700 36
1060/980 37
132 38
135 39
de picior/hidraulica 40
de mana/mecanica 41
12/65 42
Kubota/WG2503-GL 43
42.4 (57.6)2.700 GAZ 1
42.9 (58.3)/2.700 GPL
167,6/1.800 GAZ 45
175/1.200 GPL
4/4/3319 46
Powershift 47
111 48
210/160 49
50
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Sectiunea Generalitat;

Specificatii
CARACTERISTICI
1 | PRODUCATOR DOOSAN DOOSAN
2 | MODEL G33NXP Kubota WG2503 |G35NXP Kubota WG2503
3 | CAPACITATE La centrul stabilit al incarcaturii kg 3300 3500
4 | RS R distanta mm 500 500
5 | ALIMENTARE electrica, diesel, benzina, GPL, gaz benzina/GPL benzind/GPL
6 | TIP OPERATOR cu stand pentru operator, cu scaun pentru operator asezat asezat
7 | ANVELOPE C = camera P = pneumatice p p
8 | ROTI (x = motrice) numar pe fatd/spate 2/2 2/2
DIMENSIUNI
| 9 | RIDICARE CU inaltimea maxima a furcii cu sarcina nominala mm 3000 3000
CATARG
10 i-lC—A['I\IODI\?EIIQDE%H ridicare libera mm 150 150
DOUA ETAPE
11 | CADRU FURCI Clasa ISO Il 1l
12 FURCI grosime x latime x lungime mm 50x125x1.050 50x125x1.050
13 distanta intre furci (maximum x minimum) mm 260x1.030 260x1.030
14 INCLINAREA inainte/inapoi grade
CATARGULUI 6/10 6/10
| 15 | lungime fara furci mm 2730 2750
| 16 | 1atime mm 1290 1290
| 17 | DIMENSIUNI inaltimea catargului coboréat mm 2045 2045
| 18 | DIMENSIUNI indltimea catargului coborat (include LBR) mm 4252 4252
| 19 | inalfimea grilajului de protectie mm 2160 2160
20 fnadltimea scaunului mm 1185 1185
21 | RAZA DE INTOARCERE EXTERIOARA mm 2460 2480
22 | CONSTANTA MOMENTULUI DE INCARCARE mm 477 477
23 | CULOAR DE STIVUIRE LA 900 mm 4325 4340
23a| CULOAR DE CIRCULATIE LA 900 mm 2370 2390
PERFORMANTA
| 24 | deplasare, cu/fara sarcina km/h 20/21 20/21
| 25 | VITEZA ridicare, cu/fara sarcina mm/s 410/430 410/430
26 coborére, cu/fara sarcina mm/s 470/500 470/500
27 %\,A:é‘.gpl\ggE DE la 1,6 km/h, cu/fara sarcina kg 1715 1705
28 | INCLINARE la 1,6 km/h, cu/fara sarcina % 22 21
29 | ACCELERATIE inte_rvgl de atingere a vitezei maxime, cu/fara sec
sarcina
GREUTATE
30 | GREUTATE TOTALA f&ra sarcind kg 4600 4720
| 31 | GREUTATE PE | cu sarcing, fata/spate kg 6940/960 7220/1000
32 |AXE fara sarcina, fata/spate kg 1730/2870 1670/3050
SASIU
| 33 | numar pe fatd/spate 212 2/2
| 34 | ANVELOPE dimensiuni fata 28x9-15-14PR 28x9-15-14PR
35 dimensiuni spate 6,50-10-10PR 6,50-10-10PR
36 | AMPATAMENT mm 1700 1700
37 SSE'SF?E DE | fata/spate mm 1060/980 1060/980
| 38 | GARDA cu sarcind, punctul cel mai de jos mm 132 132
39 | LASOL cu sarcind, centrul distantei dintre axele rotilor mm 135 135
40 | FRANA DE SERVICIU de picior/hidraulica de picior/hidraulica
41 | FRANA DE PARCARE de mana/mecanica de ména/mecanica
ACTIONARE
42 | ACUMULATOR tensiune/amperaj | VIAH 12/65 12/65
| 43 | producator/model Kubota/WG2503-GL Kubota/WG2503-GL
24 putere nominal / rot/min kw (cp) 42.4 (57.6)/2.700 GAZ 42.4 (57.6)/2.700 GAZ
| | MOTOR 42.9 (58.3)/2.700 GPL 42.9 (58.3)/2.700 GPL
45 cuplu maxim / rot/min N-m 167,6/1.800 GAZ 167,6/1.800 GAZ
| 175/1.200 GPL 175/1.200 GPL
46 timpi/cilindri/cilindree cc 4/4/3319 4/4/3319
47 tip Powershift Powershift
48 TRANSMISIE numar de viteze pentru mers inainte/inapoi 11 11
49 ESE?:%SE e | sistem/accesoriu bari 210/160 210/160
nivelul presiunii acustice continue echivalente
50 | NIVEL DE ZGOMOT |(Leq) perceput de operator (DHI: BITA/CE prEN | dB(A)
12053)
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Specificatii
CARACTERISTICI
1 | PRODUCATOR DOOSAN DOOSAN
2 | MODEL G20NXP Kubota WG2503 G25NXP Kubota WG2503
3 | CAPACITATE La centrul stabilit al incarcaturii kg 2000 2500
4 |SERRRL distanta mm 500 500
5 | ALIMENTARE electrica, diesel, benzina, GPL, gaz GPL GPL
6 | TIP OPERATOR cu stand pentru operator, cu scaun pentru asezat agezat
operator
7 | ANVELOPE C = camera P = pneumatice p p
8 | ROTI (x = motrice) numar pe fatd/spate 2/2 2/2
DIMENSIUNI
RIDICARE CU CATARG fnalfimea maxima a furcii cu
i STANDARD CU . sarc%na nominala mm 3000 3000
10 é?gLOENARE IN DOUA ridicare libera mm 150 150
11 | CADRU FURCI Clasa ISO Il I
12 grosime x latime x lungime mm 45x100x1.050 45x100x1.050
13 FURCI c!is_tant;é ntre furci (maximum x mm 260 x 1.030 260 x 1.030
minimum)
14 C"X%kg\'égfa inainte/inapoi grade 6/10 6/10
| 15 | lungime fara furci mm 2560 2610
| 16 | 1atime mm 1290 1290
| 17 | DIMENSIUNI Ene}lll!mea catargului coporét _ mm 2045 2045
18 | DIMENSIUNI !nalglmea catargului coborét mm 4247 4247
| (include LBR)
| 19 | inaltimea grilajului de protectie mm 2160 2160
20 inaltimea scaunului mm 1185 1185
21 | RAZA DE INTOARCERE EXTERIOARA mm 2280 2330
22 [ CONSTANTA MOMENTULUI DE INCARCARE mm 472 472
23 | CULOAR DE STIVUIRE LA 900 mm 4230 4255
23a| CULOAR DE CIRCULATIE LA 900 mm 2215 2265
PERFORMANTA
| 24 | deplasare, cu/fara sarcina km/h 20/21 20/21
| 25 | VITEZA ridicare, cu/fara sarcina mm/s 510/530 510/530
26 coborare, cu/fara sarcina mm/s 420/550 420/550
27 TC;\:C,:A%;AI\ETE DE la 1,6 km/h, cu/fara sarcina kg 1775 1755
28 | INCLINARE la 1,6 km/h, cu/fara sarcina % 33 28
interval de atingere a vitezei
29 | ACCELERATIE maxime, sec
cu/fara sarcina
GREUTATE
30 | GREUTATE TOTALA fara sarcina kg 3650 3930
31 cu sarcind, fatd/spate kg 4930/720 5560/870
32| CREUTATE PEAXE T3 sarcind, fata/spate kg 1715/1935 1730/2200
SASIU
| 33 | numar pe fatd/spate 2/2 2/2
| 34 | ANVELOPE dimensiuni fata 28x9-15-14PR 28x9-15-14PR
35 dimensiuni spate 6,00-10—-10PR 6,00-10-10PR
36 | AMPATAMENT mm 1700 1700
37 | BANDA DE RULARE fatd/spate mm 1060/980 1060/980
| 38 | GARDA cu sarc_in?, punctul gel mai_dgjos mm 132 132
39 | LASOL cu sarcina, centrul distantei dintre mm 135 135
laxele rotilor
40 | FRANA DE SERVICIU de picior/hidraulica de picior/hidraulica
41 | FRANA DE PARCARE de mana/mecanica de mana/mecanica
ACTIONARE
42 | ACUMULATOR tensiune/amperaj | VIAH 12/65 12/65
| 43 | producator/model Kubota/WG2503-L Kubota/WG2503-L
| 44 | MOTOR putere nominald / rot/min kw (cp) 42.9 (58.3)/2.700 GPL 42.9 (58.3)/2.700 GPL
| 45 | cuplu maxim / rot/min N-m 175/1.200 GPL 175/1.200 GPL
46 timpi/cilindri/cilindree cc 4/4/3319 4/4/3319
47 tip Powershift Powershift
45 | TRANSMISIE numar de viteze pentru mers inainte/inapoi 1/1 1/1
49 Eﬁﬁg%gﬁ o sistem/accesoriu bari 210/160 210/160
nivelul presiunii acustice continue
50 | NIVEL DE ZGOMOT echivalente (Leq) perceput de dB(A)
operator (DHI: BITA/CE prEN 12053)
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Specificatii
CARACTERISTICI
1 | PRODUCATOR DOOSAN DOOSAN
2 | MODEL G33NXP Kubota WG2503 G35NXP Kubota WG2503
3 | CAPACITATE La centrul stabilit al incarcaturii kg 3300 3500
4 TR Rl distanta mm 500 500
5 | ALIMENTARE electrica, diesel, benzina, GPL, gaz GPL GPL
6 | TIP OPERATOR cu stand pentru operator, cu scaun pentru asezat asezat
operator
7 | ANVELOPE C = camera P = pneumatice p p
8 | ROTI (x = motrice) numar pe fata/spate 2/2 2/2
DIMENSIUNI
RIDICARE CU CATARG | inaltimea maxima a furcii cu sarcina
| © |sTANDARDCU nominals mm 3000 3000
10 |RCTIONAREINDOUR 1 igicare libera mm 150 150
11 | CADRU FURCI Clasa ISO Il I
12 grosime x latime x lungime mm 50x125x1.050 50x125x1.050
? FURCI distanta intre furci (maximum X
minimum) 260x1.030 260x1.030
14 INCLINAREA nainte/inapoi grade
CATARGULUI 6/10 6/10
| 15 | lungime fara furci mm 2730 2750
| 16 | 1atime mm 1290 1290
0 owensin e e o |
18 | DIMENSIUNI (include LBR) mm 4252 4252
| 19 | inaltimea grilajului de protectie mm 2160 2160
20 inadltimea scaunului mm 1185 1185
21 | RAZA DE INTOARCERE EXTERIOARA mm 2460 2480
22 | CONSTANTA MOMENTULUI DE INCARCARE mm 477 477
23 | CULOAR DE STIVUIRE LA 900 mm 4325 4340
23a| CULOAR DE CIRCULATIE LA 900 mm 2370 2390
PERFORMANTA
| 24 | deplasare, cu/fara sarcind km/h 20/21 20/21
[ 25 | VITEZA ridicare, cu/fara sarcina mm/s 410/430 410/430
26 coborare, cu/fara sarcina mm/s 470/500 470/500
27 TC}QI\’@%LAI\ETE DE la 1,6 km/h, cu/féra sarcina kg 1715 1705
28 | INCLINARE la 1,6 km/h, cu/fara sarcina % 22 21
29 | ACCELERATIE interval de atingere a viteze sec
maxime, cu/fara sarcina
GREUTATE
30 | GREUTATE TOTALA fara sarcin& kg 4600 4720
31 cu sarcina, fatd/spate kg 6940/960 7220/1000
32 CREUTATE PE AXE fara sarcind, fatd/spate kg 17302870 1670/3050
SASIU
| 33 | numar pe fatd/spate 2/2 2/2
| 34 | ANVELOPE dimensiuni fata 28x9-15-14PR 28x9-15-14PR
35 dimensiuni spate 6,50-10-10PR 6,50-10-10PR
36 | AMPATAMENT mm 1700 1700
37 | BANDA DE RULARE fatd/spate mm 1060/980 1060/980
| 38 | GARDA cu sarcir)él punctul cel mai de.jos_ mm 132 132
39 | LASOL cu sarc_ma, centrul distantei dintre| mm 135 135
laxele rotilor
40 | FRANA DE SERVICIU de picior/hidraulica de picior/hidraulica
41 FRANA DE PARCARE de mana/mecanica de mana/mecanica
ACTIONARE
42 | ACUMULATOR tensiune/amperaj | VIAH 12/65 12/65
43 producator/model Kubota/WG2503-L Kubota/WG2503-L
| 44 | MOTOR putere nominala / rot/min kw (cp) 42.9 (58.3)/2.700 GPL 42.9 (58.3)/2.700 GPL
| 45 | cuplu maxim / rot/min N-m 175/1.200 GPL 175/1.200 GPL
46 timpi/cilindri/cilindree cc 4/4/3319 4/4/3319
47 tip Powershift Powershift
48| TRANSMISIE numar de viteze pentru mers Tnainte/inapoi 11 11
49 Esﬁg%gﬁ o sistem/accesoriu bari 210/160 210/160
nivelul presiunii acustice continue
50 | NIVEL DE ZGOMOT echivalente (Leq) perceput de dB(A)

operator (DHI: BITA/CE prEN 12053)
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Zgomotul si vibratiile

Sectiunea Generalitat;

Nivelul presiunii acustice

garantat (Lwa)

Nivel de vibratii resimiit la

perceput de operator (Leq) de directiva nivelul intregului corp
privind emisiile de
Model conform EN12053 2gomot conform EN13059
: - 2
Nivelul de putere acustica 2000/14/CE (m/s?)
dB(A) dB(A) Mediu |Incertitudine
Kubota V2403
D20NXP, D25NXP, D30NXP,
D33NXP, D35NXP 84 107 15 0.2
(fara cabinad)
Kubota WG2503 E/G
G20NXP, G25NXP, G30NXP,
G33NXP, G35NXP 84 107 11 0.2
(fara cabinad)

*Nu este cazul: .
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Graficul capacitatii (fara translatie laterala)

Cu o singura anvelopa
STD, FFL FFT
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Cu o singura anvelopa
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Cu doua anvelope
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Cu doua anvelope
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O SINGURA ANVELOPA PLINA
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O SINGURA ANVELOPA PLINA
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Graficul capacitatii (cu translatie laterala si furci cu brate
cu agatatori)

O singura anvelopa
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Cu o singura anvelopa
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Cu doua anvelope
STD, FFL FFT
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Cu doua anvelope
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O SINGURA ANVELOPA PLINA
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O SINGURA ANVELOPA PLINA
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Graficul capacitatii (cu translatie laterala integrala)

Cu o singura anvelopa
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Cu o singura anvelopa
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Cu doua anvelope
STD, FFL FFT
A B
|
ke 2000 2000
TT 1800 "% 1800
o 1600 f Lj 1600 L
© 1400 o
& 0 1400
% 000 1200
=) 1000
S 800 800
o mmmmm@ﬂﬂmmmﬂ ‘ 500600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
Q oo mm
B. CATARG MFH 5.540 mm
C. CATARG MFH 5.990 mm
PPy
2500 2500 |l-Y
Kg Kg
TT 2300 ' TT 2300
g 1900 e B
1600 B F
1600
o 1300
P> 1300
Z 1000
0 1000
N 500 600 700 800 900 1023;122Q§0ﬂ;3°°14001500‘ ‘ 500 600700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1600
o A. CATARG MFH 2.500- R ——
= - CATARG -500-5.000 mm A. CATARG MFH 2.500-3.880 mm
B. CATARG MFH 4.270 mm
C. CATARG MFH 4.710 mm
D. CATARG MFH 5.540 mm
F. CATARG MFH 5.990 mm
a B nBe
3000 3000 |-
% 2700 ke 9700
ﬁ 2400 ﬁ 2400 |-
0 0
5 2100 5 2100
1800 C 1800
1500 1500
o 1200 1200
§ 500 600 700 800 900 1000 100 1200 1300 1400 1500 ‘ 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 400 1500
° mm o4 mm
e} A. CATARG MFH 2.500-4.500mm A. CATARG MFH 2.500-3.880 mm
o B. CATARG MFH 4.750 mm B. CATARG MFH 4.270 mm
a C. CATARG MFH 5.000 mm C. CATARG MFH 4.710 mm
D. CATARG MFH 5.540 mm
F. CATARG MFH 5.990 mm

-58-
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Cu doua anvelope
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O SINGURA ANVELOPA PLINA
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O SINGURA ANVELOPA PLINA
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Sectiunea Generalitafj

Numar de serie

Amplasarea numerelor de serie

Notati numerele de serie ale stivuitorului
dumneavoastra in spatiile de sub imagini, pentru a le
consulta rapid.

4\ WARNING

Cfr“
e e

Exémplu reprezentativ

Numarul de serie al dispozitivului de translatie
laterala (daca exista)
L

Numarul serial al motorului WG2503
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Abrevieri referitoare la
accesorii(inclusiv furcile speciale)

SC

SSS

HSS

cw

SF

SWS

RAM

DBCBH

HFP

CR

TH

CTH

LPP

cC

RC

LS

PWH

SS-ST

Cadru furci special - valori mai
mari pentru latime, Tnaltime sau
intindere

Cadru furci cu translatie laterala,
de tip ax

Cadru furci cu translatie laterala,
de tip cu brate cu agatatori (ITA)

Contragreutate

Furci speciale

Translatie laterala, balans
Piston sau grinda

Manipulator de blocuri din cuburi
duble

Dispozitiv hidraulic de
pozitionare a furcii

Brat macara sau grinda macara
Manipulator de anvelope
Manipulator de containere

Dispozitiv de impingere-tragere
incarcatura

Cap de prindere pentru colete
Cap de prindere pentru role
Stabilizator de incarcatura
Manipulator de lemn moale

Cadru furci cu translatie laterala-
balansare laterala

Sectiunea Generalitat;
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Sectiunea Generalitat;

Placuta de identificare si avertizare a operatorului

Familiarizati-vad cu placuta de AERVTIZARE a operatorului si cu PLACUTELE DE IDENTIFICARE,
CAPACITATE DE RIDICARE si ACCESORII. NU depasiti capacitatea nominala de incarcare.

Placuta de avertizare a operatorului  Placutele de identificare,
capacitate de incarcare si cea a
accesoriului

=\

Exemplu reprezentativ

Daca exista dotarea Convenience
Package (pachet pentru
comoditate)

Amplasata pe bord, in dreapta coloanei de directie

In cele ce urmeaza veti gasi prescurtarile si
semnificatiile acestora, care pot aparea pe placuta de
identificare, de capacitate a elevatorului.

Abrevieri referitoare la catarg

STD - Catarg standard (element interior
unic, ridicare libera redusa).
FF - Catarg cu ridicare libera completa
s (element interior unic, ridicare libera
Amplasata pe grilajul de protectie. crescuta cu mai mulii cilindri).
FFT - Catarg cu tripla ridicare (doua

elemente interioare) cu ridicare libera
redusd sau cu caracteristici de
ridicare libera totala.

QUAD - Catarg cvadruplu (Quad) (trei
elemente interioare)

OBSERVATIE: - Atunci cand pe placuta de
identificare este specificat numai un tip de catarg,
sunt folosite furci si cadru standard.
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Sectiunea Operarea

Postul operatorului si sistemele de monitorizare

Panoul de instrumente

Este posibil ca stivuitorul dvs. sa nu aiba aceleasi |lampi indicatoare si de avertizare ca cele prezentate in
ilustratii.

Datoritda numeroaselor optiuni disponibile, se prezinta panouri de instrumente tipice.

Totusi, simbolurile de pe luminile si indicatoarele de pe panoul dvs. identifica despre ce caracteristici este vorba.
De asemenea, simbolul asociat fiecarui element este identificat si o explicatie a functiei si amplasarii acestuia
este prezentata Tn paginile urmatoare.

Motor diesel (12 V)

8
20
21
22 ]
%)
¢
5 6 7
GPL/GAZ (12 V)
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Sectiunea Operarea

1. Lampa indicatoare a presiunii uleiului
de motor - (daca exista) Indica o presiune

insuficienta a uleiului de motor. Se aprinde in
momentul in care cheia de contact este in pozitia ON.
Trebuie sa se stinga dupa pornirea motorului. Daca
se aprinde Tn timpul functionarii stivuitorului,
inseamna ca presiunea uleiului de motor este
insuficienta. Parcati stivuitorul si opriti motorul.

2. Lampa indicatoare a alternatorului -
Indica daca sistemul de fincarcare a
acumulatorului este functional. Se aprinde in
momentul in care cheia de contact este in pozitia ON.

Lampa trebuie sa se stinga dupa pornirea motorului,
indicand faptul ca alternatorul produce suficienta
tensiune pentru incarcarea acumulatorului. Daca
lampa se aprinde Tn timpul functionarii motorului,
verificati daca exista vreo defectiune la sistemul de
incarcare al alternatorului.

3. Lampa indicatoare a pornirii sistemului
de preincalzire la motoarele diesel - Se va

aprinde atunci cand cheia este rotita pe
pozitia ON (PORNIT) din pozitia OFF (OPRIT).
Aceasta indica faptul ca bujiile incandescente
preincalzesc camerele de precombustie, pentru o
pornire mai usoara.
Timpul necesar pentru preincalzirea camerelor de
precombustie este de circa sapte secunde, in functie
de temperatura exterioara. Lampa se stinge in
momentul in care se atinge temperatura maxima in
camerele de precombustie, iar cheia poate fi rotita in
contact in pozitia START pentru a porni motorul.

4. Lampa indicatoare a prezenfei apei in
filtrul de combustibil la motoarele diesel

(daca exista)-Atunci cand motorul
functioneaza,indica faptul ca apa din filtrul de
combustibil depaseste 100 cc.

Se aprinde Tn momentul in care cheia de contact este
in pozitia ON. Trebuie sa se stinga dupa pornirea
motorului. Daca lumina se aprinde cand motorul este
pornit, parcati stivuitorul si opriti motorul.

Drenati pufin combustibil (si apa), pana ce prin filtru
curge combustibil curat, cam 5 — 6 secunde.

5. Indicatorul nivelului de
combustibil - Arata nivelul actual al
combustibilului din rezervor.

Alimentati cu combustibil atunci cand
indicatorul de nivel ajunge in pozitia ,E”
in timpul functionarii stivuitorului.

6. Indicatorul de temperatura a
lichidului de racire a motorului -
Arata temperatura actuala a lichidului
de racire a motorului. Daca acul
indicatorului depaseste banda rosie in
timpul functionarii, Tnseamna ca
motorul s-a supraincalzit. Parcati
stivuitorul si opriti motorul.

Verificati daca exista defectiuni la sistemul de racire.
Acul indicatorului se afla pe banda rosie atunci cand
temperatura lichidului de racire ajunge la aproximativ
110 oC in cazul tuturor motoarelor.

7. Indicatorul de temperatura a
uleiului de transmisie - Indica
temperatura uleiului de transmisie.
Daca acul indicatorului depaseste
banda rosie in timpul functionarii,
inseamna ca motorul s-a
supraincalzit. Parcati stivuitorul si
opriti motorul.

Verificati dacd existd defectiuni la sistemul de
transmisie. Acul indicatorului se afla pe banda ro®ie
atunci cand temperatura uleiului de transmisie ajunge

la aproximativ 125 °C..
8. Lampa indicatoare a unei defectiuni a
motorului (MIL)

Sistemele de control al motorului WG2503 sunt
prevazute cu functia de diagnoza a erorilor. Erorile
sau defectiunile detectate pot fi semnalate de lampa
indicatoare a defectului (MIL) prin afisarea codurilor
de eroare (DFC — Diagnostic Fault Codes) sau a
codurilor luminoase si pot fi vizualizate detaliat prin
intermediul software-ului de service. In momentul in
care cheia este rasucitd in pozitia ON, MIL va
efectua un autotest, se va aprinde o data si se va
stinge. Daca s-au detectat erori, acestea vor fi
stocate in memoria modulului de control al
motorului (ECM). Daca apare o eroare, MIL se va
aprinde si va ramane aprinsa. Aceasta i
semnaleaza operatorului ca SECM a detectat o
eroare. Sistemele de control al motorului V2403
sunt prevazute cu o lampa de avertizare asupra
motorului; pentru mai multe informatii, consultati
avertismentele si strategia de avertizare a
operatorului - V2403.

9. Lampa de avertizare asupra centurii de
@ siguranpa (daca exista)

Indica faptul ca operatorul nu a cuplat
centura de siguranpa.
Se aprinde in momentul in care cheia de contact
este in pozipia ON.
Trebuie sa se stinga dupa pornirea motorului.

10. Contorul orelor de functionare - indica

numarul total al orelor de functionare a

motorului Si stivuitorului. Contorul
functioneaza atunci cand contactul este in pozitia ON,
indiferent dacad motorul ruleazd sau nu. Contorul
orelor de functionare este utilizat pentru stabilirea
intervalelor de lubrifiere si intretinere.

11. Lampa franei de parcare - Lampa se va
aprinde cand este trasa maneta franei de
parcare.

12. Proiectoarele fata- Apasati comutatorul
@ (14) la prima pozitie pentru a aprinde
proiectoarele fata.
Proiectoarele fata si spate — Apasati comutatorul
(14) la a doua pozitie pentru a aprinde proiectoarele
fata si spate. Proiectoarele sunt optionale.
13. Lampa de pozitie neutra a transmisiei
- indica pozitia neutra a transmisiei.
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(daca exista)— Proiectorul fata se aprinde atunci

cand apasati comutatorul in prima pozitie.
Proiectoarele fata si spate sunt aprinse cand apasati
comutatorul in pozitia a doua.

15. Lampa indicatoare a nivelului scazut de
GPL - indica nivelul scazut de GPL (numai

E 14. Comutatorul proiectoarelor fati si spate

pentru motoarele pe GPL sau combustibil mixt)
16. Bec

directionata

indicator pentru intoarcerea

17. Butonul claxonului - apasati butonul
pentru a claxona.

18. Lampa indicatoare a nivelului de lichid
de frana (daca exista)— se aprinde atunci
cand nivelul lichidului de frana este scazut.

19. Blocare catarg (dotare optionald) -
Iampile de avertizare se aprind atunci cand
operatorul se ridica de pe scaun fara sa
actioneze frana de parcare, caz in care
functionarea catargului este intrerupta automat.

© @0

20. Se efectueaza regenerarea fin
stationare — Lampa indicatoare a
regenerarii asistate a filtrului DPF cu
stivuitorul parcat, cu stare post-injectie. ECU initiaza
post-injectia. Temperatura gazului la intrare in
catalizatorul de oxidare diesel (DOC) este mai mare
de 250 (0.

&

Sectiunea Operarea

21. Se solicita regenerarea DPF — Lampa
indica faptul ca DPF necesita regenerare.
Daca lampa este aprinsa permanent, ECU
initiazé renegerarea activa. Daca lampa se aprinde

intermitent si se aprinde lampa de avertizare asupra
motorului, este necesara regenerarea in stationare.

22. Suprimarea regenerarii DPF — Lampa
se aprinde atunci cand operatorul seteaza

modul de suprimare pentru a impiedica ECU
sa efectueze regenerarea activa.

Compartimentul motorului

1. Puteti ajunge la compartimentul motorului
apasdnd manerul de pe capota si ridicand
ansamblul format din capota si scaun.

2. Ansamblul capotei si scaunului este mentinut
ridicat de un cilindru de sustinere. Tnainte de a
efectua vreo lucrare in compartimentul motor,
verificati daca cilindrul pneumatic functioneaza
corect si sustine capota in siguranta.
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Sectiunea Operarea

Comutatorul de preincalzire
)

0 — Aceasta este pozitia de introducere si scoatere a
cheii; pentru a opri motorul, puneti cheia in aceasta
pozitie.

1 — Pozitia de inchidere a circuitului electric.

START — Rotiti cheia in pozitia ,START” si pornifi
motorul; nu tineti ma&na pe cheie, pentru ca va reveni
brusc in pozitia ,1”.

4\ AVERTISMENT

Cand motorul se opreste, cheia revine in pozitia
»0”.

Nu rotiti cheia in pozitia ,START” atunci cand
motorul este in functiune, pentru ca exista
pericolul ca electromotorul sa se defecteze.
Durata de pornire nu trebuie sa depaseasca 15
secunde, iar repornirea trebuie sa aiba loc dupa
20 de secunde.

Comutatorul lampilor de
semnalizar

OBSERVATIE: Comutatorul Iampilor de semnalizare
are 2 pozitii. Fiecare lampa are comutatorul sau,
indiferent de pozitia comutatorului de pornire.

Pozitie (0]
Lamp3 Stins3 Treapta 1 | Treapta 2
Lampa de gabarit
si lampa de Stinsa Aprinsa | Aprinsa
parcare
Lampa de pozitie Stinsa Aprinsa | Aprinsa
Lampa de
iluminare a Stinsa Aprinsa | Aprinsa
bordului
Faruri Stinsa Aprinsa | Aprinsa
Lampa spate . . L
(optional3) Stinsa Stinsa Aprinsa
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Sistemul de decuplare a
transmisiei prin
comutatorul scaunului
(daca exista)

Stivuitorul este dotat cu un sistem de decuplare a
transmisiei prin intermediul comutatorului scaunului.
La functionarea normala, daca maneta de directie
este plasata in pozitia Thainte sau Thapoi, stivuitorul
se va deplasa cu o viteza proportionala cu pozitia
pedalei de acceleratie. Daca operatorul se ridica de
pe scaun fara a actiona frdna de parcare, in
urmatoarele 3 secunde  SISTEMUL DE
DECUPLARE A TRANSMISIEI PRIN
COMUTATORUL SCAUNULUI va decupla automat
transmisia. Maneta de directie va raméane insa in
pozitia de mers inainte sau in pozitia de mers inapoi,
chiar daca sistemul aduce transmisia in pozitia
neutra.

Actionati intotdeauna frana de parcare Tnainte de a
parasi cabina.

A AVERTISMENT

ATUNCI CAND PARASITI UTILAJUL, ACTIONATI
FRANA DE PARCARE!

FRANA DE PARCARE NU ESTE ACTIONATA
AUTOMAT.

Unele stivuitoare pot fi dotate cu avertizor sonor
(intrebati distribuitorul daca este cazul stivuitorului
dumneavoastra) care va fi declangat daca frana de
parcare nu este actionatda Tn momentul parasirii
utilajului.

Sectiunea Operarea

ATENTIE

Tnainte de a manevra stivuitorul, familiarizati-va
cu SISTEMUL DE DECUPLARE A
TRANSMISIEI PRIN COMUTATORUL
SCAUNULUI si verificati-I.

Atunci cand utilizati stivuitorul in mod normal si
va aflati pe o suprafata dreapta, alegeti directia
de deplasare cu ajutorul manetei de directie si
cu frana de parcare eliberata. Veti observa ca
stivuitorul se deplaseaza incet in directia aleasa.
Daca va ridicati usor de pe scaun, in
urmatoarele trei secunde SISTEMUL DE
DECUPLARE A  TRANSMISIEI PRIN
COMUTATORUL SCAUNULUI va decupla
transmisia, iar stivuitorul se va deplasa din
inertie, dar nu se va opri automat.

Pentru a reveni la deplasarea normala, asezat
pe scaun, apasati pedala de frana pentru a opri
stivuitorul Tn pozitie, readuceti maneta de
directie Tn pozitia neutra, apoi alegeti din nou
directia de deplasare (inainte sau Tnapoi).
Transmisia este recuplata.

Daca trebuie sa Tinlocuiti scaunul sau
comutatorul acestuia, folositi humai piese de
schimb originale DOOSAN Infracore. Nu
utilizati  stivuitoare cu COMUTATOR DE
SCAUN defect sau lipsa.
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Sectiunea Operarea

intrerupator general

intrerupator general - Protejeaza circuitele

electrice principale. Pentru a reseta

intrerupatorul general, apasati pe butonul
din compartimentul motorului.

Scaunul

OBSERVATIE: Pozitiile scaunului pot fi diferite.
Operatiunile elementare sunt identice.

Reglarea scaunului trebuie efectuata la inceputul
fiecarei ture si atunci cand se schimba operatorii.

Blocati scaunul in pozitie Tnainte de a va deplasa cu
stivuitorul, pentru evita schimbarea brusca a
pozitiei.

Pozitionati scaunul in asa fel incat sa permita
miscarea completa a pedalei de frana , spatele
utilizatorului fiind sprijinit de spatar.

OBSERVATIE: Scaunul poate fi reglat corect numai
daca operatorul este asezat.

Axul basculant al volanului

Pentru a regla coloana de directie, apasati maneta
si deplasati coloana de directie in pozitia dorita, apoi
ridicati maneta.
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Comenzile stivuitorului

Stivuitor cu actionare hidraulica
Maneta de comanda a directiei

1. Tnainte — Impingeti maneta in fata pentru
deplasare INAINTE.

2. Neutru — Mutati maneta in pozitia

centrala pentru a obfine pozitia NEUTRU.

3. Marsarier — Trageti maneta in spate
@ pentru deplasare in MARSARIER.

Pedala de comanda avansare
transmisie

Pedala comanda avansare — Apasarea
pedalei moduleaza presiunea hidraulica la
ambreiaj, permitdnd alunecarea discului.

Apasand mai departe pe pedala, se elibereaza

complet presiunea ansamblului ambreiajului si se

aplica franele de serviciu pentru oprirea si
controlarea stivuitorului.

OBSERVATIE: Scopul pedalei de franare
progresiva este acela de a asigura un control precis
al franarii la o viteza de deplasare redusa si turatie
ridicata. Franarea progresiva se utilizeaza pentru
ridicarea hidraulica rapida in timpul apropierii,
preluarii sau pozitionarii Tncarcaturii.

Sectiunea Operarea

Pedala franei de serviciu

APASATI pedala franei de serviciu pentru

a Tncetini sau a opri stivuitorul.
ELIBERATI pedala franei de serviciu pentru
@ a permite deplasarea stivuitorului.

Pedala de acceleratie

7/

APASATI pedala pentru a creste turatia
motorului (viteza).

@ ELIBERATI pedala pentru a

reduce

turatia motorului (viteza).
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Sectiunea Operarea

Maneta franei de parcare

Trageti maneta INAPOI pentru a cupla
frAna de parcare.

@

Comanda ridicarii

Impingeti maneta INAINTE pentru a
elibera frana de parcare.

(e
n" r
Pentru a impiedica o modificare brusca a pozitjei

incarcaturii, manevratii cu atentie toate comenzile de
ridicare, inclinare si ale accesoriului.

1. Pozifia de cobordre — Apasati usor
maneta catre INAINTE pentru a cobori
incarcatura.

2. Pozitia de mentinere - Cand maneta este

@ eliberata, va reveni la pozitia MENTINERE,
sau pozitia de mijloc. Actiunea de ridicare

sau coborare se va intrerupe
3. Pozitia de ridicare — Trageti usor maneta
catre INAPOI pentru a ridica incarcatura.

Comanda inclinarii

=

\\

W © W

1. Inclinare inainte catarg — impingeti usor
maneta catre INAINTE pentru a inclina
catargul in aceasta directie.

2. Mentinere catarg - Cand maneta este
eliberata, va reveni la pozitia MENTINERE,
sau pozitia de mijloc. Actiunea de inclinare
se va intrerupe.

3.Inclinare inapoi catarg - Trageti usor
maneta catre INAPOI pentru a inclina
catargul in aceasta direciie.

©

Maneta pentru translatia laterala a
accesoriului (daca exista)

1. Deplasare laterala stanga — impingeti usor
maneta céatre INAINTE pentru a deplasa
tablierul port-furca la stanga.

2. Mentinere deplasare lateralda - Céand
maneta este eliberata, va reveni la pozitia
MENTINERE sau pozitia de mijloc. Actiunea
de deplasare laterala se va intrerupe.

3. Deplasare laterala dreapta — Trageti usor
maneta catre INAPOI pentru a deplasa
tablierul port-furca la dreapta.
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Realimentarea

Modelele cu motor pe benzina sau diesel

A AVERTISMENT

in timpul alimentarii cu combustibil se pot forma
vapori explozivi.

Nu fumati in zonele de alimentare cu combustibil.
Stivuitorul se va alimenta cu combustibil numai
in locurile speciale destinate. in loc de spatii
inchise, sunt de preferat locurile sigure in aer
liber.

Opriti motorul si coborati din stivuitor in timpul
alimentarii cu combustibil.

ATENTIE

Nu lasati stivuitorul cu nivel scazut de combustibil sau
fara combustibil deloc. Depunerile sau alte impuritati
din rezervorul de combustibil pot patrunde Tn sistemul
de alimentare cu combustibil. Acest lucru poate

cauza pornirea dificila sau defectarea componentelor.

Umpleti rezervorul de combustibil la sfargitul fiecarei
zile de utilizare pentru a elimina vaporii de apa si a
impiedica formarea condensului.

Pe vreme rece, condensarea umezelii poate duce la
aparitia ruginii Tn sistemul de alimentare si la porniri
dificile, din cauza inghetarii acestuia.

Nu umpleti rezervorul complet. Combustibilul se
dilata in momentul in care se incalzeste si se poate
revarsa din rezervor.

Sectiunea Operarea

1. Parcati stivuitorul numai in spatii sigure, special
destinate acestui scop. Aduceti maneta de directie
in pozitia neutra. Coborati furcile la nivelul solului.
Actionati frana de parcare. Opriti motorul.

2. Deschideti busonul de umplere.

3. Umpleti lent rezervorul de combustibil. Inchideti
busonul de umplere. Daca s-a varsat combustibil,
stergeti petele si spalati zona cu apa.

OBSERVATIE: Eliminati apa si depunerile din
rezervorul de combustibil in functie de conditiile
existente. De asemenea, eliminati apa si depunerile
din rezervorul de pastrare principal o data pe
saptamana si inainte de a umple rezervorul. Astfel,
veli evita pomparea apei sau a depunerilor din
rezervorul de pastrare in rezervorul de combustibil al
stivuitorului.
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Sectiunea Operarea

Scimbarea Rezervoarelor LP

A\ AVERTISMENT

Nmai personalul calaifcat si autorizat trebuie sa
umple sau sa sachimbe rezervoarele LP.

Personalul care se ocupa cu umplerea
containerelor LP trebuie sa poarte uniforme de
protectie cum ar fi scuturi, maneci lungi si manusi
de fier.

Nu reincarcati cu combustibil si nu depozitati
elevatoare LP langa intrari subterane, tuneluri de
lift sau in orice alt loc unde s-ar putea strange LP
creand potentiale conditii periculoase.

Verificati toate buteliile de GPL inainte de a le
umple si reutiliza pentru a identifica eventualele
defecte ale robinetelor, indicatoarelor de nivel,
racordurilor si rozetelor.

Toate containerele LP defecte trebuie scoase din
uz.

Pot fi prezente gaze explozive
reincarcare cu combustibil.

Nu fumati in zonele de alimentare cu combustibil.
Stivuitorul se va alimenta cu combustibil numai
in locurile speciale destinate. Este de preferat o
locatie sigura in aer liber decat una in interior.
Opriti motorul si iesiti din elevator in timpul
umplerii cu combustibil.

Manevrarea neatenta a containerelor LP poate
provoca acidente seriose.

Aveti mare grija cand transportati containere
pentru a preveni defectarea acestora.

in timpul

1. Parcati elevatorul pe teren fara denivelari,
actionand frana de parcare, cu transmisia in
optiunea NEUTRA, furcile coborate si
motorul pornit in ralanti.

2. Inchideti robinetul de alimentare de pe butelia de
GPL. Lasati motorul sa mearga pana cand se
opreste, luati contactul si actionati intrerupatorul
de deconectare (daca exista).

3. Deconectati de la cablul de aprovizionare cu
combusitbil.

Daca este dotat cu suport basculabil pentru butelia
de GPL

b

Largiti clestele de fixare si scoateti rezervorul.

o

Verificati asamblarea pentru a va asigura ca
bulonul nu lipseste sau nu este rupt.
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Sectiunea Operarea

ATENTIE

Daca bulonul lipseste sau este rupt asigurati-va ca
acesta este inlocuit.

6. Asigurati-va ca placuta LP de avertizare este pe
pozitie, pe elevator, si este ligibila.

7. Verificati pentru a va asigura ca rezervorul de
schimb este modelul potrivit.

8. \Verificati rezervorul de schimb sa nu aiba urme
de lovituri, zgarieturi sau scobituri sau semne de
scurgere la nivelul supapelor sau a legaturilor
intre cabluri.

9. \Verificati daca exista ramasite in supapa de golire,
daca exista stricaciuni la nivelul supapelor sau la
indicatorul de nivel al lichidului.

10. Verificati mansoanele cu deconectare rapida sa
nu fie deteriorate sau sa nu le lipseasca sigiliile
flexibile.
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Sectiunea Operarea

Inainte de pornirea motorului
Inspectia de jur-imprejur

Faceti o inspeciie riguroasa de jur-imprejur, tnainte
de a va urca in stivuitor sau inainte de pornirea
motorului. Cautati suruburi slabite, acumulare de
mizerie, scurgeri de ulei sau lichid de racire. Verificati
starea anvelopelor, catargului, cadrului, furcilor sau

accesoriilor. Solicitati efectuarea tuturor reparatiilor
necesare si indepartarea impuritatilor.

3
g |
g |

. Verificati compartimentul operatorului pentru a

observa eventualele elemente slabite si curatai
murdaria.

Verificati daca pe panoul de instrumente exista
I&mpi sau indicatoare sparte sau defecte.

Testati  functionarea  corespunzatoare a
claxonului si a altor dispozitive de siguranta.

Verificaii catargul si lanfurile de ridicare pentru a
observa eventuale semne de uzura, zale si
stifturi rupte si role slabite.

ILO1052P

5.

Inspectati tablierul port-furca, furcile sau
dispozitivele atasate pentru a detecta uzura,

deteriorarea si suruburile slabite sau care lipsesc.

Inspectati anvelopele si rotile pentru a observa
umflarea corespunzatoare, taieturile.

. Verificati

Motor WG2503

7. Verificati grilajul de protectie pentru a observa

eventuale semne de deteriorare, suruburi de
fixare slabite sau lipsa.

Inspectati sistemul hidraulic pentru a observa
scurgeri, furtunuri uzate sau linii deteriorate.

daca existda urme de lichid de
transmisie sau diferentjal pe stivuitor sau pe sol.
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Sectiunea Operarea

10. Verificafi daca exista scurgeri de ulei, lichid de

racire sau combustibil in compartimentul motor.
4\ AVERTISMENT

Reglarea incorecta a scaunului poate provoca
accidente soldate cu vatamari corporale. Reglati
intotdeauna scaunul inainte de a porni motorul
stivuitorului.

Reglarea scaunului trebuie efectuata lainceputul
fiecarei ture si atunci cand se schimba operatorii.

Motor diesel V2403

13. Trageti maneta de control de pe sina si miscati
scaunul fnainte si Tnapoi pana la obtinerea
pozitiei dorite.

Motorul WG2503

11. Masurati nivelul uleiului din carter cu ajutorul
jojei. Mentineti nivelul uleiului intre marcajele
MAX si MIN (sau FULL — plin si ADD —
completare) de pe joja.

12. Verificati indicatorul nivelului de combustibil
dupa ce pornifi stivuitorul. Alimentati cu
combustibil daca este necesar.
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Sectiunea Operarea

Pornirea motorului

Conditii premergatoare pornirii
OBSERVATIE: Motorul nu porneste daca maneta de
directie nu este in pozitia neutra.

1. Cuplati frana de parcare, daca nu este deja
cuplata. Puneti maneta de comanda a directiei pe
NEUTRU.

ATENTIE

Dupa ce ati oprit motorul, asteptati 4-5 secunde
fnainte de a-I reporni, pentru a proteja demarorul.

Motorul pe benzina

ATENTIE

Nu lasati cheia in pozitia ON atunci cand motorul nu
este pornit.

Nu dati la automat mai mult de 10 secunde o data.

. Nu apasati pedala de acceleratie si aduceti cheia
in contact in pozitia START.

Dupa ce motorul a pornit, dati drumul cheii.
Daca motorul nu porneste, repetati pasul 1.

Daca lichidul de racire a motorului este rece,
turatia motorului poate fi mai ridicata decat turatia
la ralanti. Nu plecati de pe loc pana cand turatia
motorului nu ajunge la turatia normala la ralanti.

ATENTIE

Daca interiorul cilindrilor motorului este udat de
benzina, motorul nu porneste. In acest caz, apasati
la maximum pedala de acceleratje si tineti cheia in
contact in pozitia ON timp de 10 secunde. Interiorul
cilindrilor se usuca, pentru ca ECM nu permite
injectia de benzina. Repetati acest pas de trei ori. Nu
apasati pedala de acceleratie si aduceti cheia in
contact in pozitia START pentru a porni motorul.

LP Engine

A\ AVERTISMENT

Combustibilul LP este inflamabil si poate
provoca ranirea persoanelor.

Verificati cablurile si asamblarea pentur a nu
exista scuregeri.

Verificati ca rezervorul sa fie montat corect.
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. Deschideti robinetul de combustibil rotindu-I usor
in sens invers acelor de ceasornic. Verificafj
indicatorul de GPL (daca exista).

. Nu apasati pedala de acceleratie si aduceti cheia
in contact in pozitia START.

. Dupa ce motorul a pornit, dati drumul cheii.
. Daca motorul nu porneste, repetati pasul 2.

. Daca lichidul de racire a motorului este rece,
turatia motorului poate fi mai ridicata decat turatia
normala la ralanti. Nu plecati de pe loc pana cand
turatia motorului nu ajunge la turatia normala la
ralanti.

Sectiunea Operarea

Motorul diesel
Pornirea unui motor diesel rece

1.

Rotiti cheia de contact in pozitia ON. Lampa
indicatoare a pornirii sistemului de preincalzire se
aprinde. Lampa indicatoare a preincalzirii
ramane aprinsa timp de circa sapte secunde, in
functie de temperatura exterioara.

ATENTIE

Nu dati la automat mai mult de 10 de secunde.

Dupa ce lampa indicatoare a preincalzirii se
stinge, rotiti cheia in pozitia START, cu pedala de
acceleratie apasata complet.

Dupa ce motorul a pornit, dati drumul cheii si
I&sati pedala de acceleratie in pozitia de turatie
joasa.

Daca motorul se opreste sau nu porneste, rotiti
cheia in pozitia OFF, apoi repetati pasiide la 1 la
3.

Pornirea unui motor diesel cald

1.

Rotiti cheia de contact in pozitia ON, apoi in
pozitia START, fara sa asteptati stingerea lampii
indicatoare a preincalzirii. Apasati simultan
pedala de acceleratie pana la capat.

Dupa ce motorul a pornit, dati drumul cheii si
lasati pedala de acceleratie in pozitia de turatie
joasa.
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Sectiunea Operarea

Pornirea de la o sursa externa de
12V

A AVERTISMENT

Scanteile produse in apropierea acumulatorului
pot cauza explozia vaporilor.

Conectati intotdeauna cablul de masa al sursei
externe la un punct indepartat sub acumulator si
la distanta de componentele sistemului de
alimentare cu combustibil.

ATENTIE

Nu inversati cablurile acumulatorului. Alternatorul se
poate defecta.

Conectati intotdeauna cablurile sursei de alimentare
externe in paralel cu cablurile acumulatorului
stivuitorului: POZITIV (+) la POZITIV (+) si NEGATIV
(-) la NEGATIV (-).

Cablul de masa se conecteaza ultimul si se
deconecteaza primul. Toate stivuitoarele echipate cu
motor DOOSAN cu combustie interna au masa la
NEGATIV (-).

Sistem cu combustibil mixt

Trecerea de la alimentarea cu
benzina la alimentarea cu GPL

OBSERVATIE: Conform cerintelor UL (Underwriters
Laboratory), rezervorul de benzina trebuie sa fie cel
putin un sfert plin atunci cand motorul functioneaza
cu GPL. Astfel, stivuitorul poate fi repornit prin
intermediul sistemului de alimentare cu benzina si
deplasat intr-o zona de alimentare autorizata atunci
cand este utilizat intr-o zona periculoasa.

1. Parcati stivuitorul pe o suprafata dreapta intr-o
zona de alimentare autorizata, cu furcile coboréate,
frAna de parcare actionata, transmisia Tn pozitia
NEUTRU si motorul pornit.

A WARNING

2. Aduceti indicatorul selectorului de combustibil Tn
pozitia aferenta combustibilului necesar.
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3. Deschideti robinetul de pe butelia de GPL
rotindu-l usor in sens invers acelor de ceasornic.

4. Rotiti cheia de contact in pozifia OFF, apoi in
pozitia START pentru a porni motorul. Dati-I
drumul cand porneste motorul.

Trecerea de la alimentarea cu GPL la alimentarea
cu benzina

1. Parcati stivuitorul pe o suprafata dreapta intr-o
zona de alimentare autorizata, cu furcile coboréate,
frAna de parcare actionata, transmisia in pozitia
NEUTRU si motorul pornit.

2. inchideti robinetul de pe butelia de GPL, cu
capota deschisa.

Sectiunea Operarea
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Sectiunea Operarea

Dupa pornirea motorului

Verificati regulat toate lampile panoului de
instrumente si indicatoarele in timpul functionarii,
pentru a va asigura ca toate sistemele functioneaza
corect. Toate luminile indicatoare se vor APRINDE
atunci cand cheia de contact este in pozitia ON,
inainte de pornirea motorului.

Motor diesel (12 V)

i

1. Lampa indicatoare a presiunii uleiului (1) nu se
aprinde atunci cand motorul ruleaza decat daca
presiunea uleiului este scazuta sau zero. Oprifj
imediat motorul daca lampa se aprinde.

2. Indicatorul alternatorului (2), nu trebuie sa se
APRINDA in timpul functionarii normale. Daca
indicatorul se APRINDE in timpul functionarii
motorului, alternatorul nu incarca.

3. Lampa MIL (lampa indicatoare a defectului)
(WG2503) a motorului cu aprindere prin
scanteie (3) nu se aprinde atunci cand motorul
este in functiune decéat daca eroarea sau erorile
este/sunt memorata(e) in modulul de control al
motorului (ECM). Opriti motorul si verificafj
sistemul electric de control al motorului daca
lampa se aprinde.

4. Lampa indicatoare a prezentei apei in filtrul de
combustibil la motorul diesel (4) (daca exista)
NU se aprinde in timpul functionarii motorului
decat daca apa din filtru depaseste 100 cc.
Opriti imediat motorul si eliminati apa daca
lampa se aprinde.

5. Observati indicatorul nivelului de combustibil (5)
pentru a vedea cat combustibil se mai afla in
rezervor.

6. Acul aparatului de masura a temperaturii
lichidului de racire a motorului (6) se va afla in
portiunea verde in timpul functionarii motorului,
in afara de cazul in care temperatura lichidului
de racire nu este prea mare.

7. Acul aparatului de masura a temperaturii
uleiului de transmisie (7) se va afla in portiunea
verde in timpul functionarii motorului, in afara de
cazul in care temperatura uleiului nu este prea
mare.

8. Observati contorul orar pentru a va asigura ca
functioneaza corect.




Utilizarea stivuitorului
Stivuitor cu actionare hidraulica

Cutia de viteze
Powershift/diferentialul

1. Porniti motorul. Vedeti sectiunea ,Pornirea

motorului.”

2. Apasatipe pedala franei de serviciu pentru a fine
stivuitorul pe loc pana cand sunteti pregatiti sa-I
miscati.

3. Eliberapi frana de parcare.

OBSERVATIE: Fréna de parcare trebuie ldsata
libera Tnainte de utilizarea manetei de direciie.

Selectati directia de mers impingand INAINTE
maneta de directie pentru miscare spre Tnainte,
sau tragand de maneta INAPOI, pentru directia
de mers inapoi.

A AVERTISMENT

Daca transmisia este cuplata, un stivuitor cu
motorul pornit, dar fara operator se poate misca
incet (tari).

Aceasta poate duce la raniri.

intotdeauna puneti maneta de comanda a
directiei pe neutru (pozitia centrald) si aplicati
frana de parcare inainte de a cobori din stivuitor.

Sectiunea Operarea

Eliberati frana de serviciu.

Apéasapi pedala de accelerapie pentru a atinge
viteza de rulare dorita. Eliberati pedala pentru a
descreste viteza de rulare.

AAAVERTISMENT

Deplasarea brusca inapoi a unui stivuitor
incarcat care se deplaseaza inainte poate cauza
caderea incarcaturii sau rasturnarea stivuitorului.
Opriti complet stivuitorul incarcat, inainte de
schimbarea directiei in marsarier.

Nerespectarea acestei instructiuni poate cauza
vatamari corporale.

OBSERVATIE: Daca situatia o permite, se poate
schimba directia de deplasare la putere maxima, la
viteze de pana la 6 km/h. Viteza de 6 km/h este
echivalenta cu viteza atinsa Tn timpul mersului rapid
pe jos. Schimbarea directiei de deplasare la viteze
mai mari de 6 km/h este considerata abuziva. Opriti
complet stivuitorul daca stabilitatea sarcinii sau alfj
factori previn functionarea in conditii de siguranta la
schimbarea directiei cu putere maxima.
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Sectiunea Operarea

7. Pentru modificarea direciiei de mers a 11. Pentru oprirea stivuitorului din mers in orice
stivuitorului, eliberati pedala de acceleratie. directie, eliberati pedala de acceleratie.

8. Apasaii pe pedala franei de serviciu pentru a 12. Apasati pedala franei de serviciu si opriti lin
reduce viteza stivuitorului, atat cat este necesar. stivuitorul.

9. Mutati maneta de comanda a directiei in sensul
dorit de mers. Apasati incet pe pedala de
acceleratie, cand stivuitorul si schimba directia
de mers.

10. Cand directia este schimbata complet,
continuati sa apasati pedala de acceleratie
pentru a obtine viteza dorita.
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Avansarea

OBSERVATIE: Scopul pedalei de franare
progresiva este acela de a asigura un control precis
al franarii la o viteza de deplasare foarte redusa si
turatie ridicata. Aceasta caracteristica se utilizeaza
pentru ridicarea hidraulica rapida in timpul apropierii
de, ridicarii sau pozitionarii incarcaturii.

1. Pentru a frana progresiv (deplasare lenta) in
oricare directie de deplasare, apasati usor pedala
de franare progresiva. Aceasta va permite
aplicarea franelor de serviciu si va da posibilitatea
discurilor cuplajului transmisiei sa alunece.

. Modificati pozitia pedalei de comanda a avansarii
si pedalei de acceleratie, pentru a controla viteza
de avansare si distanta.

. Daca se apasa in continuare pedala de franare
progresiva, transmisia se decupleaza complet si
se actioneaza complet frana de serviciu, pentru a
opri si mentine stivuitorul. Aceasta va furniza
puterea maxima a motorului pentru ridicarea
hidraulica rapida.

. Nu utilizati excesiv pedala de franare progresiva,
deoarece uleiul transmisiei automate se poate
supraincalzi sau discurile pot patina. Nu va
sprijiniti piciorul pe buton si nu utilizati butonul
pentru perioade indelungate.

. Daca operatorul actioneaza in mod continuu sau
concomitent pedala de frana si pedala de
acceleratie, uleiul transmisiei automate se poate
supraincalzi sau ambreiajul poate patina.

A AVERTISMENT

Nu folositi pedala de franare progresiva in locul
pedalei de frana.

in caz contrar, discul de ambreiaj se va uza rapid.

Sectiunea Operarea

Butonul de directie (daca exista)

Noile modele de stivuitoare sunt prevazute cu un
buton de directie. Acesta poate fi actionat numai in
timpul deplasarii cu viteza redusa, atunci cand nu
puteti efectua manevre cu ambele maini datorita
actionarii comenzilor hidraulice.

A\ AVERTISMENT

Pierderea stabilitatii poate aparea atunci cand
volanul este rotit foarte rapid in timp ce
stivuitorul se afla in migcare. Butonul de directie
va poate ajuta sa rotiti usor volanul, dar daca nu
il folositi corect (de exemplu, rotiti rapid volanul
in timp ce stivuitorul se afla in migcare), este
posibil ca utilajul sa se dezechilibreze si sa se
rastoarne. Butonul de directie este prevazut
DOAR pentru manevre in timpul deplasarii cu
viteza redusa.
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Schema sistemului de alimentare cu combustibil - V2403

Exemplu de circuit de alimentare cu combustibil pentru V2403.

Valva

de sens

Q)
<@

—

Supapa de
recirculare

Pompa electrica
de combustibil

p—m

DEF/

Ad-Blue

\

Separator
de apa

Racitor

combustibil

AV

G O

Punct de masurare a

presiunii

Filtru de combustibil

Pompa de
prealimentare

Pompa de
alimentare

== Alimentare
combustibil

Retur combustibil
[
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Filtrul de particule diesel (DPF) - V2403

Descrierea filtrului de particule
diesel (DPF)

Filtrul de particule diesel (DPF) este un dispozitiv
care capteaza si arde particulele (PM) din gazele de
esapament.

DPF capteaza fizic PM prin intermediul unui filtru
care le arde spontan atunci cand temperatura
gazelor de esapament este ridicata.

Cu toate acestea, daca temperatura gazelor de
esapament este scazuta, PM nu ard spontan. Se
detecteaza diferenta de presiune dintre intrarea si
iesirea DPF, iar PM sunt arse folosindu-se o sursa
de caldura generata prin intermediul catalizatorului
de oxidare diesel (DOC) pentru a regenera filtrul.
Catalizatorul este amplasat in fata filtrului de
particule diesel (DPF) care utilizeaza combustibilul
post-injectie nears pentru a regenera activ filtrul de
particule diesel.

Controlul regenerarii DPF

Procesul de regenerare poate fi clasificat in trei
categorii.

1. Regenerarea pasiva - regenerarea continua din
cauza temperaturii ridicate a gazelor de
esapament. Operatorul nu este anuntat in timpul
regenerarii pasive.

2. Regenerarea activa automata - regenerarea
controlata automat cu ajutorul post-injectiei,
chiar daca temperatura gazelor de esapament
este scazuta. Functionarea stivuitorului nu este
intrerupta.

* Este necesar acceptul operatorului: Butonul de
suprimare = in pozitia OFF pentru a activa
regenerarea.

3. Regenerarea activa in stationare - modul
standby in caz de urgenta, functionarea
stivuitorului  este restrictionatda pe durata
regenerarii. Stivuitorul trebuie parcat intr-un loc
sigur. Regenerarea activa in stationare este
necesara atunci cand nivelul de funingine
ajunge la un anumit prag. Operatorul poate
anula renegerarea in stationare in orice moment
in timpul procesului.
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Starea DPF
Starea DPF (SAE J1939-71) Nivel de o
Nr. Starea DPF regenerare Observatii
Nu este necesara regenerarea activa in stationare.
. : . Nivelul 0: Butonul de regenerare activa in stationare
1 Ijmigggteerﬁreiésr;\r/ée‘!m Nivelul 0, nivelul 1 este inactiv.
” Nivelul 1: Operatorul are posibilitatea de a porni
regenerarea activa in stationare.
Daca DPF nu se regenereaza pana la un anumit nivel
in interval de maximum 7.200 de secunde de la
pornirea regeneradrii active automate (timpul de
tranzitie depinde de conditile de functionare a
Regenerare stivuitorului), se solicita regenerarea activa in
2 necesara - nivelul Nivelul 2 stationare. Stivuitorul nu pot fi manevrat pe durata
,Solicitare” regenerdrii active in stationare. Atunci cand efectuati
regenerarea activa in stationare, trebuie sa indepliniti
urmatoarele conditii de siguranta. - Pozitia pedalei de
acceleratie = 0% - Butonul de deplasare in pozitia
neutra = ON - Butonul franei de parcare = ON
3 S:g:snaigare_ nivelul Nivelul 3 Regenergrea activa Tp stationare este posibila. Puterea
_avertizare” motorului este redusa pentru a proteja DPF.
Regenerare R(_age_n?rareadgclztiyé tTn statitoTa_redeste pc_>sibi|a?D ntumai
< . ; prin intermediul instrumentului de service. Puterea
4 naescizts;;% - nivelul Nivelul 4 motorului este redusa. Repornirea motorului este
” posibila.
Regenerarea activa nu este posibila nici cu
5 Sfffsn;;are. nivelul Nivelul 5 instrumentul de service. Puterea motorului este
oprire” redusa. Repornirea motorului este posibila. DPF
” trebuie demontat si curatat.

Tranzitia starilor sistemului DPF

[ST-0] Stare normala

(Regenerare pasiva) [ST-1]Starea de
regenerare
activa automata

Control automat pedala
acceleratie->normal

Nr. 1: In afarad de DTC P3006, P3024, P3025

[ST-8){ST-9}[ST-10] [ST-1]{ST-12}[ST-13] .

Stare regenerare activa in stationare Stare regenerare activa in stationare

finalizata intrerupta

*Temporizator temp scazuta apa: zero *Temporizator temp scazuta apa: zero

*Temporizator regen in stationare: zero *Temporizator regen Tn stationare: zero . .
*Temporizator temp gaze esapament 1: zero  *Temporizator temp gaze esapament 1: zero Control pedala acceleratie
*Temporizator temp gaze esapament 2: zero  *Temporizator temp gaze esapament 2: zero normal ->automat

Nr. 2: Daca a aparut vreun DTC, regenerarea activa automata este suprimata, cu exceptia anumitor DTC

[ST-2][ST-3] Starea de regenerare
activa automata

Aaparut DTC nr.1 £ In asteptare
*Indeplinirea conditiilor de siguranta
*Apasarea butonului de regenerare
in stationare

Control automat pedala
acceleratie->normal
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Monitorizarea cantitatii de reziduuri arse (alarma de curatare a DPF)

1. Procentul de reziduuri arse acumulate in DPF poate fi utilizat ca alarma de curatare a DPF. 4 procente de
curatare DPF (100, 75, 50 si 0%) pe baza cantitaiii de reziduuri arse acumulate estimate de conditiile de
regenerare a DPF.

2. Procentul de curatare a DPF este afisat pe instrumentul DPF.

<o "’ |

Ash: 0% =—

3. Daca procentul de curatare a DPF este 100%, este necesara curatarea DPF.

Durata de acumulare a reziduurilor arse Procent de curatare DPF

Durata de acumulare a reziduurilor arse mai mica de 3.000
de ore
Durata de acumulare a reziduurilor arse mai mare de 6.000
de ore

0% (valoare fixa)

100% (valoare fixa)

4. Durata de acumulare a reziduurilor in DPF si cantitatea estimata sunt resetate cu ajutorul instrumentului de
service.

5. Sistemul utilajului avertizeaza utilizatorul ca este necesara curatarea DPF (sistemul de alarme pentru
curatarea DPF), iar intervalul de curatare a DPF poate fi prelungit pana la maximum 6.000 de ore.
- Curatati DPF in cazul aparitiei unei alarme sau dupa fiecare 6.000 de ore de functionare a DPF, oricare
situatie survine prima.
- Intervalul de curatare a DPF depinde de conditiile de functionare a motorului.
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Instrumentul pentru DPF (V2403)

Instrumentul pentru DPF poate afisa informatii
despre sistemul de post-tratare si informatii
despre erori.

In ecranul de post-tratare se afiseaza modul
standby, modul de avertizare si modul de
regenerare in stationare.

Modul standby

In modul standby se afiseaza procentul de
calamina existent prin intermediul lampilor
indicatoare. Barele se umplu una cate una, pe
masura ce nivelul calaminei din DPF creste.

— L

Lampa indicatoare a

cantitatii de calamina Indicatie

- Modul standby

O bara aprinsa Proceptfie
calamina >60%

Doua bare aprinse Procer\tvde
calamina > 70%

Trei bare aprinse Proceptfie
calamina > 80%

Patru bare aprinse Nivelul 2

Cinci bare aprinse Nivelul 3

Procent %calamina la prima baré >60%

-] |

Procent %calamina la a doua bard >70%

Procent %calamina la a treia bard >80%

Modul de avertizare

1. Atunci cand este necesara regenerarea
DPF, se aprinde lampa de solicitare a
regenerarii DPF. Operatorul poate efectua
regenerarea Tn stationare in acest mod.

Lampa DPF se aprinde atunci cand bara a
patra si bara a cincea sunt aprinse. Lampa
DPF indica daca operatorul poate efectua
regenerarea n stationare sau nu.

A

Lampa se aprinde atunci caAnd operatorul
seteazd modul de suprimare pentru a
impiedica ECU sa efectueze regenerarea
activa.

Apasati butonul ,INHIBIT REG” (Suprimare
regenerare) pentru a suprima sau nu
regenerarea activa automata a DPF.

®) =9,

INHIBIT REG PARKING REG E/G CHECK




3. Atunci cand necesara contactarea echipei
de service, operatorul nu poate efectua
regenerarea in stationare in acest mod. Se
aprinde lampa indicatoare a contactarii
echipei de service.

A AVERTISMENT

Daca este necesara contactarea echipei de
service, operatorul trebuie sa opreasca
stivuitorul imediat si sa contacteze echipa
de service.

Modul de regenerare in
stationare

A AVERTISMENT

Stivuitorul trebuie parcat intr-un loc sigur
pe durata efectuarii regenerarii in
stationare.

Conditii de siguranta indeplinite:

- Pedala de acceleratie = 0%

- Butonul de deplasare in pozitia neutra =
ON

- Butonul franei de parcare = ON

Etapele procesului de regenerare in
stationare sunt incalzirea, regenerarea n sine
si finalizarea.

1. Apasati butonul ,PARKING REG”
(Regenerare in stationare) pentru a porni
sau opri regenerarea n stationare.

INHIBIT REG PARKING REG E/G CHECK

Atunci cand porniti regenerarea in stationare,
lampa de pregatire a regenerarii in stationare
se aprinde.

Sectiunea Operarea

[WARM UP]

\

Atunci cand temperatura gazelor de
esapament la intrarea in DOC depaseste
250 [, ECU incepe procesul de post-
injectie. Procesul de regenerare in
stationare incepe. Lampa indicatoare a
desfasurarii procesului de regenerare in
stationare.

[UNDER REGENERATION]

\

Dupa finalizarea reusita a regenerarii in
stationare, toate cele cinci bare se golesc.

[COMPLETE]

:@DDD




Sectiunea Operarea

Interfata cu informatii despre
erori

1. Daca sistemul detecteaza erori, se aprinde
lampa MIL a instrumentului DPF.

Lampa MIL a instrumentului DPF

2. Apasati butonul ,E/G CHECK” (Verificare
motor) al instrumentului DPF, iar interfata
instrumentului se schimba in ecranul in
care se afiseaza informatiile despre erori.
Informatiile despre erori se refera la DITC,
SPN si FMI. Daca sunt detectate mai multe
erori, informatiile aferente vor fi afisate pe
rand.

INHIBIT REG PARKING REG BE/G CHECK

Over heat pre—caution

SPN: 523603
FlL: -39
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Remedierea problemelor - motorul diesel V2403

Daca motorul nu functioneaza corespunzator, folositi tabelele de mai jos pentru identificarea cauzei si

remedierea defeciiunii.

Pornire dificila a motorului

Cauza

Solutie

Combustibilul este gros si nu curge

*Verificati rezervorul de combustibil si indepartat;
apa, murdaria si alte impuritati.
*Verificati cartusul filtrului de combustibil si
inlocuitj-l daca este cazul.

Uleiul de motor se ingroasa la temperaturi
scazute, iar motorul porneste greu.

*Folositi ulei de viscozitate diferita, In functie de
temperatura exterioara. (Folositi ulei 10W-30 pe
timpul iernii.)

Acumulatorul este descarcat si motorul nu
porneste

*Incéarcati acumulatorul.

Putere insuficienta

Cauza

Solutie

Combustibil insuficient.

*Alimentati cu combustibil.
*Verificati sistemul de alimentare cu combustibil.
(Aerisiti sistemul de alimentare cu combustibil
daca este cazul.)

Piesele mobile se supraincalzesc

*Adresati-va distribuitorului.

Filtrul de aer este murdar.

*Curatati elementul.

Putere limitata din cauza unei
defectiuni.

*Verificati lampa de avertizare asupra motorului.
(Daca apare o defectiune, inseamna ca ECU se
poate afla in modul de limitare a puterii.)

Motorul se opreste brusc

Cauza

Solutie

Lipsa combustibil.

*Alimentati cu combustibil.
*Verificati sistemul de alimentare cu combustibil.
(Aerisiti sistemul de alimentare cu combustibil
daca este cazul.)

Piesele mobile se supraincalzesc

*Adresati-va distribuitorului.

Filtrul de aer este murdar.

*Curatati elementul.

Oprire fortata din cauza unei defectiuni

*Verificati lampa de avertizare asupra motorului.
(Daca apare o defectiune, inseamna ca ECU se
poate afla in modul de limitare a puterii.)

Observatie: daca nu puteti stabili cauza defectiunii, adresati-va distribuitorului.
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Motorul trebuie oprit imediat

Cauza Solutie
Turatia motorului scade *Verificati reglajele si sistemul de alimentare cu
sau creste brusc. combustibil.

Se aude un sunet anormal

*Verificati cu atentie toate piesele mobile.

Gazele de esapament isi schimba brusc
culoarea intr-una inchisa

*Verificati filtrul de particule diesel.

Lampa indicatoare a uleiului se aprinde in timpul
functionarii.

*Verificati sistemul de lubrifiere.
*Verificati daca jocul rulmentilor motorului se afla
in parametrii de fabrica.

*Verificati functionarea supapei de evacuare din
sistemul de lubrifiere.

*Verificati presostatul.

*Verificati garnitura de la baza filtrului.

Lampa de avertizare asupra motorului se
aprinde.

*Adresati-va distribuitorului.

Lampa de regenerare asistata a DPF se aprinde.

*Adresati-va distribuitorului.

Motorul se supraincalzeste

Cauza Solutie
Ulei de motor insuficient Verificati nivelul ulelulg;ZCompletatl cu ulei dupa

Cureaua ventilatorului este rupta sau slabita.

*Inlocuiti cureaua sau reglati intinderea.

Lichid de racire insuficient

*Completati cu lichid de racire.

Concentratie prea mare a antigelului

*Adaugati apa sau inlocuiti antigelul cu antigel la
proportia specificata.

Grila sau elementele radiatorului infundate cu
praf

*Curataii cu atentie grila sau elementele.

Circuitul de lichid de racire sau interiorul
radiatorului oxidat

*Curatati sau Tnlocuiti radiatorul si piesele.

Ventilatorul, radiatorul sau capacul radiatorului
este defect

*Inlocuiti piesele defecte.

Termostat defect

*Verificati termostatul si Tnlocuiti-I daca este
necesar.

Indicatorul sau senzorul de temperatura este
defect

*Verificati temperatura cu termometrul si inlocuifj
daca este necesar.

Stivuitor supraincarcat

*Reduceti incarcatura.

Garnitura de chiulasa defecta sau pierdere de
apa

*“Inlocuiti piesele.

-94 -




Sectiunea Operarea

Strategia de avertizare a operatorului - motorul diesel
V2403

Semnalul de avertizare in cazul unei defectiuni a sistemului de control al
emisiilor

Semnalul de avertizare cu privire la defectiunile sistemului de control al emisiilor trebuie indicat si nu trebuie sa
fie identic cu cel utilizat pentru semnalarea unei defectiuni sau operatiuni de intretinere a motorului, chiar daca
poate utiliza acelasi sistem de avertizare.

Toate defectiunile sistemului de control al emisiilor sunt memorate si in ECU.

Defectiunile sistemului de control al emisiilor sunt corelate cu diagnoza de control PM (PCD) si diagnoza de
control al NOx (NCD), dupa cum se mentioneaza mai jos.

PCD/ . o Componenta | Strategie de

NCD Tip monitorizare vizata avertizare Cod P SPN FMI
Indepartarea sistemului DPF Sistemul N t P1A28 3936 7

PCD | Pierderea functiei sistemului DPF SD‘E,F“ (‘:Ja‘;ﬁle P3015 | 3936 2
Defectiuni ale sistemului PCD P2455 3251 3
indeprtarea sistemului EGR Sistemul U0076 | 523578 | 2

EGR .

NCD - Sistemnul Valabil

Indepartarea senzorului MAF MAF P0102 132 4

Observatie: Sistemul dispune de strategia de avertizare a operatorului Tn vederea respectarii reglementarilor
UE privind normele de poluare 5.

Indicatorul de avertizare

Lampa indicatoare a defectului se aprinde dupa cum se aratd mai jos.

Detectare defectiune Remediere

O | O

1ABADBMAPO026A

Aprindere

(1) Avertizare obisnuita (nu s-a detectat defectiunea sistemului de control al emisiilor)

(2) Au fost detectate defectiunea sistemului de control al emisiilor si alte avertizari

Remediere

| O

Detectarea defectiunii sistemului de control al emisiilor

-

Aprindere intermitenta Aprindere intermitenta .
. . Aprindere

Aprindere .

1ABADBMAPO27A
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Strategia de avertizare asupra defectiunii sistemului de control al emisiilor

Sistemul dispune de o strategie de avertizare a operatorului in doua etape, care va fi declansata de defectarea
sistemului de control al emisiilor.

Ignorarea semnalelor de avertizare a operatorului va duce la activarea strategiei de avertizare a operatorului,
rezultand in incapacitatea efectiva de a functiona a echipamentelor mobile fara destinatie rutiera.

Nivelul de reducere 1 (A) : pana la 50% din cuplul maxim, 60% din turatia nominala

Nivelul de reducere 2 (B) : Cuplu net indisponibil, turatie apropiata de cea la ralanti

|Zoné de manevrare I

/

Cuplu la sarcina maxima
(100% din curba de cuplu a motorului)

50% din cuplul motorului
I 160% din turatia motorului

-/

(w-N) nidnd

Turatie motor(rpm) 1ABADBMAPO13A

a) Daca se detecteaza o defectiune a sistemului de control al emisiilor, lampa de avertizare se aprinde
intermitent. Verificati si reparati imediat, in functie de eroare.
b) Atunci cand au mai ramas 3 ore si 15 minute din starea a), se activeaza nivelul de reducere 1 al strategiei

de avertizare.
b) Atunci cand au mai ramas 45 de minute din starea b), se activeaza nivelul de reducere 2 al strategiei de

avertizare.

100

80 75%

3 ore si 15 minute Nivelul 1
60
_________________________ >l 50%

[iqiuodsip j8u nidng

40

20 4 ore si
______________________________ | Nivelul 2
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Repetarea interventiei

a) Avertizarea elementara si/sau reducerea din cadrul strategiei de avertizare se anuleaza atunci cand cauza
erorii se remediaza.

b) Totusi, daca se detecteaza vreo eroare in interval de 40 de ore de la remediere, se revine curand la
defectiunea anterioara, iar temporizatorul reincepe numaratoarea inversa.

c) Repetarea interventiei se va reseta daca nu a fost detectata nicio eroare in interval de 40 de ore de la
reparatie.
Daca se detecteaza o eroare dupa resetarea opfiunii de repetare a interventiei, va incepe o noua
numaratoare inversa.

Exemplu de interventie
Cazul 1 Strategie standard de avertizare pentru interventie

100%
100
3 ore si 15 minute
80
_________________________ ’
Z 60 50%
% Interventia 1
2
B 40| o = = e e e e e m — - _—— -
c
%. Se ajunge la
3 20 4 ore admisia finala
______________________________ _’
o
0 1 2 3 4
Timp
1ABADBMAPO18A

Cazul 2 Strategie de avertizare pentru interventie la erori duble

100%
100
80 3 ore si 15 minute
_________________________ >
2 5 . 50 %
g Interventia 1
K]
©
6 40 — — — —I-'--.'I—l'I'\—l'--'--.'I—I'I'\—I'--'-'-.'I—I'I'\—I'I--'-'-.'I—I'I'\—
‘; Interventia 2«
a ! Se ajunge la
3 20 \| 4 ore etapa finala
i
———————— e
0
0 1 2 3 4

TABADBMAPO19A
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Cazul 3 Se repeta strategia de avertizare pentru interventie

100%

100 |
(@] -
5 INAPOI la starea anterioara
c. 80 dupa oricare a doua eroare
2
=3
% 80| Interventia 1 Interventia 2 50 %
3.
=3

e | Starede | W smmmmmmmsmmmmmssgemmsmee———

respectare a !
I normelorde 1 Se ajunge la
20 2 ore poluare i etapa finala
| 12 ore
———————— Pt-----------PpL-— -y
O e T e e .
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Timp
1ABADBMAPO20A

Cazul 4 Se repeta strategia de avertizare cu interventie dupa ce se ajunge la etapa finala

100 % 100 %
100 I
o ) SE REVINE la etapa
T 80 3 hours 15 minutes finala imediat dupa
g ____________ > oricare a doua eroare
[¢]
o 50%
& 60 Interventia 1 ° .
-§ Interventia 2
g
e e el [ _l Stare de :'-!-'-'-'
respectare a [
Se ajunge la [ no:’melor de -
20 4 ore etapa finala | noluare |
|
----------------- » ¢ - -~ - -~ P
O e r————— R Y —
0 1 2 3 4 5 6 7 8
Timp
1ABADBMAPO021A

-08 -



Lista codurilor de eroare DTC

Sectiunea Operarea

ridicata SPN FMI Element detectat Conditii anterioare codului DTC
- Tensiunea acumulatorului este normala
- Tensiunea de alimentare a senzorului
Defazaj NE-G VCC# este normala
NE: Senzor de pozitie . - Semnalul NE este normal
a arborelui cotit 636 7 P?fa;aj mlarel NE sii Isul G |~ Semnalul G este normal
G: Senzor de pozitie intre Impulisu st impuisu - Turatia motorului este de 350 rot/min sau
a axei cu came mai mare
- Temperatura lichidului de racire este de
10 grade C (50 grade F) sau mai mare
Limitatorul de presiune 633 7 Limitatorul de presiune - Tensiunea de alimentare a senzorului
deschis de urgenta deschis de urgenta VCC# este normala
- Senzorul de presiune in rampa este
Presiune fnalta in 157 0 Presiunea curenta depaseste normal
rampa presiunea de comanda - Tensiunea de alimentare a senzorului
VCC# este normala
- Motorul functioneaza (Q: 3 mm3/st sau
. - mai mult)
Sgs\érﬁlsoécata In pozitia - Injec'torul este normal . 3
SCV (MPROP) blocata | 1347 7 (Presiunea in rampa curenta %2::322: gggﬂﬂgﬁ;ﬂgjfgg;&gﬁla
depaseste (zonntinuu pvresiunea VCC# este normala
de comanda n rampd) - Senzorul de presiune in rampa este
normal
Pierdere de combustibil in - Tensiunea acumulatorului este normglé
sistemnul {/'Ic';egzluntea de allrlrjentare a senzorului
. - este normala
de a!|menntarevcu combustibil la | _ Senzorul de presiune ih rampa este
. o ?Cr:esmne |r|1&c1jlta bustibil normal
Pierdere de combustibil onsumul de combustibi .
(in sistemul de se calculeaza din ;10Prcr)nmaFl)§ de alimentare (SCV) este
alimentare cu 1239 1 diferenta dintre presiunea - Iniectorul si circuitul de antrenare a
combustibil la presiune combustibilului Tnainte in'eJctoareIo?'
fnalta) si dupa injectie, iar eroarea sjunt normale
i care 5o constatd un consur | - Semnalul NE este actv [motorul
de combustibil functioneaza (700 rot/min sau mai mult)]
- Nu exista DTC pentru P0087, P0088,
prea mare) P0089
Eroare a temp. aerului Scurtcircuit la masa al . . .
de admisie Sgézuté 172 4 senzorului sau cablurilor - Tensiunea acumulatorului este normala
Senzor MAF integrat a Circuit intrerupt sau
temp. aerului de 172 3 scurtcircuit la +B al senzorului | - Tensiunea acumulatorului este normala
admisie Ridicata sau cablurilor
Senzor temperatura 110 4 Scurtcircuit la masa al Tensi . «
T L e . . - Tensiunea acumulatorului este normala
lichid de racire: Scazuta senzorului sau cablurilor
< Circuit intrerupt sau
fef?zor tervnper.atu.rg . | 110 3 scurtcircuit la +B al senzorului - Tensiunea acumulatorului este normala
ichid de racire: Ridicata X
sau cablurilor
Senzor de presiune Scurtcircuit la masa al Ezzzﬂggg 3gu;ﬂrﬂ2ﬁ:;|eu'aesséi:;ﬁ?j|a
rampa injectoare: 157 4 senzorului sau cablurilor VCC# este
Scazuta Senzor defect normal
Senzor de presiune géLC#étir?&?f{:atBsgrsenzorului - Tensiunea acumulatorului este normala
rampé [njectoare: 157 3 sau cablurilor - Tensiunea de alirr]entare a senzorului
Ridicata Senzor defect VCC# este normala
Tensiune de incarcare 523535 0 I]Qggtlggree?;mcarcare a - Tensiunea acumulatorului este normala
a injectoarelor: Ridicata RJ D ) - CPU este normal
idicata
Circuit intrerupt al Circuit intrerupt al cablurilor - Motorul functioneaza
cablurilor sau bobinei 651 3 Circuit intreru S - Tensiunea acumulatorului este normala
pt al bobinei

din injectorul primului
cilindru

injectorului

- In timpul injectiei
- CPU este normal
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Circuit intrerupt al
cablurilor sau bobinei

Circuit intrerupt al cablurilor

- Motorul functioneaza
- Tensiunea acumulatorului este normala

CL . 653 Circuit intrerupt al bobinei S o
din injectorul celui de-al iniectorului - In timpul injectiei
treilea cilindru . - CPU este normal
Circuit intrerupt al TN . - Motorul functioneaza
. I Circuit intrerupt al cablurilor . . «
cablurilor sau bobinei A S - Tensiunea acumulatorului este normala
CL . 654 Circuit intrerupt al bobinei P ST
din injectorul celui de-al iniectorului - In timpul injectiei
patrulea cilindru . - CPU este normal
Circuit intrerupt al TN . - Motorul functioneaza
cablurilor sau bobinei Circuit intrerupt al cablurilor - Tensiunea acumulatorului este normala
C . 652 Circuit intrerupt al bobinei P S
din injectorul celui de-al iniectorului P - In timpul injectiei
doilea cilindru ) - CPU este normal
Temperatura prea ridicata R .
I — . = - Senzorul de temperatura a lichidului de
raincalzire motor 11 lichidului de racir o
Supraincalzire moto 0 alic duy de racire a racire este normal
motorului
oo Turatia motorului depaseste N o
Suprasarcina motor 190 valoarea limits - Contactul in pozitia ON
. Scurtcircuit la masa al - Tensiunea acumulatorului este normala
Senzorul de presiune . - . ; .
R 102 senzorului sau cablurilor - Tensiunea de alimentare a senzorului
turbo: Scazuta -
Senzor defect VCC# este normala
ircuit Intrer . . “
. Circuit intrerupt sau .| - Tensiunea acumulatorului este normala
Senzorul de presiune scurtcircuit la +B al senzorului . ; .
turbo: Ridicats 102 sau cablurilor - Tensiunea de alimentare a senzorului
) VCC# este normala
Senzor defect
Lipsa impuls de intrare Circuit intrerupt sau - Tensiunea acumulatorului este normala
al senzorului NE 636 scurtcircuit al senzorului sau - Tensiunea de alimentare a senzorului
(senzorul de pozitie a cablurilor VCC# este normala
arborelui cotit) Senzor defect - Motorul nu este oprit
- Tensiunea acumulatorului este normala
Eroare a numarului de Circuit intrerupt sau - Tensiunea de alimentare a senzorului
impulsuri ale senzorului 636 scurtcircuit al senzorului sau VCC# este normala
NE (senzorul de pozitie cablurilor - Motorul nu este oprit
a arborelui cotit) Senzor defect - Turatia motorului este de 350 rot/min sau
mai mare
Lipsa impuls de intrare Circuit intrerupt sau - Tensiunea acumulatorului este normala
al senzorului G 723 scurtcircuit al senzorului sau - Tensiunea de alimentare a senzorului
(senzorul de pozitie a cablurilor VCC# este normala
axei cu came) Senzor defect - Motorul nu este oprit
- Tensiunea acumulatorului este normala
Eroare a numarului de Circuit intrerupt sau - Tensiunea de alimentare a senzorului
impulsuri a senzorului 723 scurtcircuit al senzorului sau VCC# este normala
G (senzorul de pozitie a cablurilor - Motorul nu este oprit
axei cu came) Senzor defect - Turatia motorului este de 350 rot/min sau
mai mare
Circuit intrerupt al Circuit intrerupt al releului Tensiunea acumulatorului este normala
ircuitului ionar 7 ) .
circuitu u de_gc’;o are 676 bujiilor - Releul bujiilor este alimentat
a releului buijiilor
Scurtcircuit la +B al . . . . N
. . Scurtcircuit la +B al releului - Tensiunea acumulatorului este normala
releului de actionare a 523544 . .
bujilor de actionare a buijiilor - Releul bujiilor este alimentat
Scurtcircuit la masa al oo « . . N
circuitului de actionare 523544 Scurtcircuit la masa al - Tensiunea acumulatorului este normala
S releului jonar jiilor - Releul bujiilor limen
a releului bujiilor eleului de actionare a buijiilo eleul bujiilor este alimentat
Supraincalzire a o s S . . <
. . Supraincalzire a circuitului - Tensiunea acumulatorului este normala
releului de actionare a 676 . il Releul buiiil i
bujilor . de actionare a buijiilor - Releul bujiilor este alimentat
- Tensiunea acumulatorului este normala
Eroare de presiune a - Contactul este in pozitia ON
dleiului P 100 Presostat - Semnalul contactului nu este activat
- 10 sec sau mai mult dupa pornirea
motorului [700 rot/min sau mai mult]
. Circuit intrerupt, scurtcircuit N -
Tensiun mulator: . ’ h -Con I in pozitia ON
ensiune acumu ato 168 sau deteriorare a cablurilor Contactul este poz tia O .
Scazuta - Semnalul contactului nu este activat
Eroare acumulator
. Circuit intrerupt, scurtcircuit N -
Tensiun mulator: X ’ h -Con I in pozitia ON
ensiune acumulato 168 sau deteriorare a cablurilor Contactul este In pozitia O

Ridicata

Eroare acumulator

- Semnalul contactului nu este activat
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Eroare de date QR

(1QA) 523538 2 Eroare de citire a datelor QR - Contactul in pozitia ON
Lipsa date QR (IQA) 523538 Datele QR nu sunt scrise - Contactul in pozitia ON
Eg’gre ROMFLASH | g8 Eroare ROM FLASH - Contactul in pozitia ON
- Contactul este in pozitia ON
- Tensiunea acumulatorului este 10 V sau
Er_oare CPU ECU (IC 1077 2 CPU si/sau IC defect mai mare
principal) .
- Semnalul contactului nu este
activat
- Contactul este in pozitia ON
Eroare CPU ECU Eroare de monitorizare IC - Te;nsmnea acumulatorului este 10 V sau
(monitorizare IC) 523527 2 a CPU mai mare .
- Semnalul contactului nu este
activat
Tensiune de incarcare a
injectoarelor:
Tensiune de incarcare 523525 1 Scazuta - Tensiunea acumulatorului este normala
a injectoarelor: Scazuta Eroare a circuitului de - CPU este normal
incarcare
aECU
NN TN - Tensiunea acumulatorului este normala
(Cl\l/lrlggggt)rerupt al SCV 1347 5 ?I\l/lrggtolgt)rerupt al SCV - Contactul este in pozitia ON
- Semnalul contactului nu este activat
Eroare sistem de Scurtcircuit la mas3 al - Tensiunea acumulatorului este normala
actionare SCV 1347 4 SCV (MPROP) - Contactul este in pozitia ON
(MPROP) - Semnalul contactului nu este activat
L - - Tensiunea acumulatorului este normala
ggLy((:ll\;%ug(l)aP;B al 1347 3 ?l\jgr%%n la +B al SCV - Contactul este in pozitia ON
- Semnalul contactului nu este activat
Eroare IC de actionare injector
sau N i
. . - . - Contactul este in pozitia ON
Eroare IC de actionare Circuit intrerupt al injectorului ) :
injector sau circuit 1077 12 cilindrilor nr.1 si 4 ;ngnnigjrgea acumulatorului este 10 V sau
intrerupt sau . .
. - . - Semnalul contactului nu este activat
Circuit intrerupt al injectorului
cilindrilor nr. 2 si 3
ﬁggrr;[]c(ljrgu;tc;gﬁgtr:glguIU| 523605 6 Scurtcircuit in IC de actionare - Tensiunea acumulatorului este normala
- ) a injectorului - Contactul este in pozitia ON
injectorului
Tensiune de alimentare Eroare tensiune de alimentare | - Tensiunea acumulatorului este normala
a senzorului 1: Scazuts 3509 4 a senzorului 1 sau eroare de - Contactul este in pozitia ON
) recunoastere - Semnalul contactului nu este activat
. . Eroare tensiune de alimentare . . N
Tensiune de alimentare 3509 3 i 1 d - Tensiunea acumulatorului este normala
a senzorului 1: Ridicata a senzorulul 1 sau eroare de - Contactul este pus
) recunoastere
. . - Tensiunea acumulatorului este normala
. . Eroare tensiune de alimentare N o
Tensiune de alimentare . - Contactul este in pozitia ON
o2 | 3510 4 a senzorului 2 sau eroare de .
a senzorului 2: Scazuta - Semnalul contactului nu este
recunoastere .
activat
. . Eroare tensiune de alimentare . . N
Tensiune de alimentare 3510 3 a senzorului 2 sau eroare de - Tensiunea acumulatorului este normala
a senzorului 2: Ridicata recunoastere - Contactul este pus
Tensiune de alimentare Eroare tensiune de alimentare | - Tensiunea acumulatorului este normala
a senzorului 3: Scazuts 3511 4 a senzorului 3 sau eroare de - Contactul este in pozitia ON
) recunoastere - Semnalul contactului nu este activat
. . Eroare tensiune de alimentare . . N
Tensiune de alimentare 3511 3 Ui 3 d - Tensiunea acumulatorului este normala
a senzorului 3: Ridicata a senzorulul S sau eroare de - Contactul este pus
) recunoastere
Releulnprlnmpgl gste. | 1485 > Eroare a releului principal - Contactul este luat
blocat in pozitia inchisa - Motorul se opreste
Scurtcircuit la masa al Scurtcircuit la masa al
circuitului de actionare 677 4 releului de actionare a - Tensiunea acumulatorului este normala
a releului demarorului demarorului
Senzorul de pozitie a Scurtcircuit la masa sau - Tensiunea acumulatorului este normala
pedalei de acceleratie 9 4 circuit intrerupt al senzorului - Tensiunea de alimentare a senzorului

1: Scazuta

sau cablurilor

VCC1 este normala
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Senzorul de pozitie a

scurtcircuit la +B al senzorului

- Tensiunea acumulatorului este normala

pedalei de acceleratie 91 3 sau cablurilor - Tensiunea de alimentare a senzorului
1: Ridicata VCC1 este normala
Senzorul de pozitie a Scurtcircuit la masa sau circuit | - Tensiunea acumulatorului este normala
pedalei de acceleratie 29 4 intrerupt al senzorului sau - Tensiunea de alimentare a senzorului
2: Scazuta cablurilor VCC1 este normala
Senzorul de pozitie a - .| - Tensiunea acumulatorului este normala
pedalei de acceleratie 29 3 z;ﬂrtcgﬁﬂ'rt"frﬂ?’ al senzorului | _ Tensiunea de alimentare a senzorului
2: Ridicata VCC1 este normala
Eroare de semnal a senzorului
Eroare a senzorului de de pozitie a pedalei de - Tensiunea acumulatorului este normala
pozitie a pedalei de 523543 2 acceleratie (circuit intrerupt, - Contactul este in pozitia ON
acceleratie (CAN) scurtcircuit la masa al - Semnalul contactului nu este activat
senzorului sau cablurilor etc.)
Scur}cwcmt la +B sau la Scurtcircuit la +B sau . «
masa I .| 523523 3 scurtcircuit la masa al - Motorul functioneaza 3
al injectorului cilindrului . - Tensiunea acumulatorului este normala
; cablajului
nr.1si4
rSn(;usr;CIrCUIt 8 B saula Scurtcircuit Ia +8 sau - Motorul functioneaza
al injectorului cilindrului 523524 3 scurtqrcgnt la masa al - Tensiunea acumulatorului este normala
; cablajului
nr.2si3
Eroare a senzorului de Scurtcircuit la masa al
presiune barometrica 108 4 senzorului sau circuitului intern | - Tensiunea acumulatorului este normala
(joasa) al ECU
Eroare a senzorului de Scurtcircuit la masa al
presiune barometrica 108 3 senzorului sau circuitului intern | - Tensiunea acumulatorului este normala
(Tnalta) al ECU
Supapa de presiune in rampa
este blocata . . “
Limitatorul de presiune sau putere prea scazuta a - Tensiunea acurpulatorglw este normala
! 679 7 . . - Contactul este in pozitia ON
nu este deschis motorului pentru a deschide - dup3 DTC P0088. P0089
supapa limitatoare de presiune P ’
in mod fortat
. N Valoarea presiunii in rampa
Eroare de presiune in este prea mare sau prea mica
rampa dupa _ 679 16 chiar daca s-a primit raspunsul | - Tensiunea acurpulato_rglw este normala
deschiderea supapei = . - Contactul este in pozitia ON
L . ca supapa limitatoare de
limitatoare de presiune . .
presiune s-a deschis
Scurtcircuit la +B sau la masa . . <
Magistrala CAN 2 opritd | 523547 2 a CAN2 sau eroare de trafic ) 'Ic':enstlurle? ac;umulatorglu&)ijste normala
ridicat - Contactul este in pozitia
Scurtcircuit la +B sau la masa . . <
Magistrala CAN 1 opritéd | 523604 2 a CAN2 sau eroare de trafic ) 'Ic':enstlurle? ac;umulatorglu&)ijste normala
ridicat - Contactul este in pozitia
s - Tensiunea acumulatorului este normala
Eroare cadru 523548 2 Eroare de circuit intrerupt al - Contactul trece din OFF in pozitia ON

CAN-KBT

cadrului initial CAN-KBT

- Semnalul contactului nu este activat

- 102 -




Sectiunea Operarea

Lista codurilor de eroare DTC (aparute la post-tratare)

ridicata SPN FMI Element detectat Conditii anterioare codului DTC
Senzor MAF integrat Scurtcircuit | 5 al
temperatura aer de 171 4 curtcircuit fa masa a - Tensiunea acumulatorului este normala
admisie: Scizuts senzorului sau cablurilor
Senzor MAF integrat Circuit i o
- ircuit intrerupt sau scurtcircuit . . <
temperatura aer de 171 3 la +B al senzorului sau cablurilor | ~ Tensiunea acumulatorului este normala
admisie: Ridicata
- Motorul functioneaza la 1.000 rot/min sau
mai mult
L . . - Temperatura lichidului de racire este de
:_lpsz_af.dletlnctj maglc_d_e a?r 15 grade C (59 grade F) sau mai mare
Volum aer de admisie: a oriniciut de admiste a (senzorul de temperatura a lichidului de
Scazut 132 1 motortulqlf rtunul de admisie al racire este normal)
S?g:sﬁ?latriteli;u € admisie a - Senzorul MAF este normal
- Supapa EGR este normala
- Clapeta de admisie este normala
- Tensiunea acumulatorului este normala
Senzorul MAF: - Tensiunea acumulatorului este normala
Scazuta Circuit intrerupt sau scurtcircuit - Semnalul contactului nu este
Indepartarea 132 4 la masa al senzorului activat
senzorului MAF sau cablurilor - Tensiunea de alimentare a senzorului
(NCD) este normala
- Tensiunea acumulatorului este normala
- Turatia motorului este intre 800 si 3.000
rot/min
Senzorul MAF: 132 3 scurtcircuit la +B al senzorului - Debitul masic de aer de admisie {inta este
Ridicata sau cablurilor 350 sau mai mic si continua timp de 3
secunde
- Tensiunea de alimentare a senzorului
este normala
Circuit intrerupt al Circuit intrerupt al sistemului de
sistemului de 523574 3 actionare a EgR - Tensiunea acumulatorului este normala
actionare a EGR
Scurtcircuit |a bobina Scurtcircuit la bobina sistemului
sistemului de 523574 4 de actionare a EGR - Tensiunea acumulatorului este normala
actionare a EGR
Egos(gii;esgnégglu' 523572 4 Eg);re a senzorului de pozitie a - Tensiunea acumulatorului este normala
Senzorul de
temperatura a.gazelor 3242 4 SCUI’tCII’CU'It la masa a.I - Tensiunea acumulatorului este normala
de evacuare 1: senzorului sau cablurilor
Scazut
- Tensiunea acumulatorului este normala
- Temperatura lichidului de racire este de
50 grade C (122
grade F) sau mai mare in mod continuu
pentru mai mult de 10 minute dupa
Senzorul de pornirea motorului
temperatura 3242 3 Circuit intrerupt sau scurtcircuit - TO este intre 100 grade C (212
a gazelor de evacuare la +B al senzorului sau cablurilor | grade F) si
1: Ridicata 800 grade C (1.472 grade F): continua
mai mult de 10 sec
sau
T2 este intre 100 grade C (212
grade F) si 800 grade C (1.472 grade F):
continua mai mult de 10 sec
Senzorul de
temperatura 4765 4 Scurtcircuit la masa al - Tensiunea acumulatorului este normala

a gazelor de evacuare
0: Scazut

senzorului sau cablurilor
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- Tensiunea acumulatorului este normala

- Temperatura lichidului de racire este 50
grade C (122 grade F) sau mai mare in
mod continuu pentru mai mult de 5 minute

Senzorul de « . ;
temperatura Circuit intrerupt sau scurtcircuit dupa pomirea motorului
a gazelor de evacuare 4765 3 la +B al senzorului sau cablurilor '.T1 este intre 100 grade C (212 grade F)
0- Ridicats si 800 grade C (1.472 grade F):
' continua mai mult de 10 sec sau
T2 este intre 100 grade C (212 grade F) si
800 grade C (1.472 grade F):
continua mai mult de 10 sec
Eécrniﬁg;sumei o 523700 13 Eroare a sumei de verificare - Tensiunea acumulatorului este normala
in EEPROM in KBT-EEPROM
Indepartarea .
sistemului DPF 3936 7 Indepartarea DPF consultati P3018, P2455
(PCD)
Eroare semnal de Eroare semnal de raspuns
raspuns clapeta de 523580 2 lapets de admisi - Tensiunea acumulatorului este normala
admisie clapeta de admisie
- Tensiunea acumulatorului este normala
Eroare de corelare - Senzorul de pozitie a pedalei de
g;zeigez)orulw de 91 > Abatere de la corelarea 2(2??2{ afie 1 este
a pedalei de definit fn doi senzori - Senzorul de pozitie a pedalei de
acceleratie acceleratie 2 este
normal
Electrovalva de Electrovalva de actionare EGR
actionare EGR 523575 7 blocats - Tensiunea acumulatorului este normala
blocata
EGR ﬁmovtor. g_c.) 523576 2 EGR (motor c.c.) supraincalzita - Tensiunea acumulatorului este normala
supraincalzita
EGR (motor c.c.) .
de temperatura a 523577 2 Eroare senzor de temperatura - Tensiunea acumulatorului este normala
a EGR (motor c.c.)
EGR (motor c.c.)
Senzorul de
temperatura 3246 4 SCUI’tCII’CU'It la masa a.I - Tensiunea acumulatorului este normala
a gazelor de evacuare senzorului sau cablurilor
2: Scazut
- Tensiunea acumulatorului este normala
- Temperatura lichidului de racire este 50
grade C (122 grade F) sau mai mare in
mod continuu pentru mai mult de 10 minute
Senzorul de < . ;
temperatura 3046 3 Circuit intrerupt sau scurtcircuit fj#.%aez?:}::ﬁz T()O(goéigle C (212 grade F)
a.ga.zclalorvde evacuare la +B al senzorului sau cablurilor $i 800 grade C (1.472 grade F):
2: Ridicata 2 .
continua mai mult de 10 sec sau T1 este
intre 100 grade C (212
grade F) si 800 grade C (1.472 grade F):
continua mai mult de 10 sec
- Tensiunea acumulatorului este normala
- Tensiunea de alimentare a senzorului
Senzorul de presiune 3051 4 Scurtcircuit la masa al VCCH# este
diferentiala 1: Scazut senzorului sau cablurilor normala
- Semnalul contactului nu este
activat
Senzorul de presiune - Tensiunea acumulatorului este normala
! o p < - Tensiunea de alimentare a senzorului
diferentiala 1: Inalta T _—
. Circuit intrerupt sau scurtcircuit VCC# este
Erori ale 3251 3 la +B al Ui bluril 15
sistemului DPF a +B al senzorului sau cablurilor | normala .
- Semnalul contactului nu este
(PCD) ;
activat
Senzorul de ridicare Senzorul de ridicare a clapetei :EEE:EEZ: gguamgﬁ;ﬂg‘Lesséizngrﬁ?jlé
a clapetei de admisie: | 523582 4 de admisie: VCCH# este
Scazut Scazut -
normald
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Senzorul de ridicare

Senzorul de ridicare a clapetei

- Tensiunea acumulatorului este normala
- Tensiunea de alimentare a senzorului

?{iﬂigfgel de admisie: | 523582 3 cé«ied?gar?éae: VCC# este
normala
- In alte conditii decat in modul
de regenerare
Deteriorarea DOC se incalzeste din cauza - Temperatura lichidului de racire este 50
e 3252 0 o grade C (122
emisiilor combustibilului nears . . .
grade F) sau mai mare in mod continuu
pentru mai mult de 5 minute dupa pornirea
motorului
Urgenta
Senzorul de . N - Senzorii de temperatura a gazelor de
temperatura 4765 0 Tem.pera.turavde intrare in DOC evacuare T0, T1 si T2 sunt normali
(TO): Ridicata . : <
a gazelor de evacuare - Tensiunea acumulatorului este normala
0: Ridicata
Urgenta
Senzorul de . N - Senzorii de temperatura a gazelor de
temperatura 3242 0 ;I'_lt_a;r)lpggitg;etzéde intrare in DOC evacuare T0, T1 si T2 sunt normali
a gazelor de evacuare ' - Tensiunea acumulatorului este normala
1: Ridicata
Urgenta
Senzorul de Lo - Senzorii de temperatura a gazelor de
temperatura 3246 0 Tem.pefa.turavde iesire din DOC evacuare T0, T1 si T2 sunt normali
(T2): Ridicata - : «
a gazelor de evacuare - Tensiunea acumulatorului este normala
2: Ridicata
PM3 excesive 3701 15 Nivelul 3 de acumulare de PM - Tensiunea acumulatorului este normala
PM4 excesive 3701 16 Nivelul 4 de acumulare de PM - Tensiunea acumulatorului este normala
PMS5 excesive 3701 0 Nivelul 5 de acumulare de PM - Tensiunea acumulatorului este normala
- In alte conditii decat in modul
de regenerare
- Turatia motorului este 1.600 rot/min sau
. mai mare
. Decuplatl furtunul L - Senzorul MAF este normal
Presiune de dintre flansa de admisie si de <
supraalimentare: 132 15 evacuare - Supapa EGR egtg normala .
Scazuta : a turbosuflantei - Clapeta de admisie este normala
) . - Senzorul de presiune turbo este normal
senzorului de presiune turbo . s
- Senzorul de presiune barometrica este
normal
- Senzorul de temperatura a lichidului de
racire este normal
S s In timpul modului de regenerare,
Te_mp_eratqra scgz_uta conditia de incalzire a P . N
a lichidului de racire . - In timpul modului de regenerare activa in
o o 523589 17 motorului :
in timpul regenerarii te indeplinits (t t stationare
n stationare nu este indepfinita ( emperatura
lichidului de racire este scazuta)
- In timpul modului de regenerare activa in
Timp expirat pentru Eroare de timp expirat: stationare
regenerarea 523590 16 regenerare incompleta din cauza | - Temperatura lichidului de racire este de
in stationare temperaturii scazute a DPF 50 grade C (122
deg F) sau mai mare
- Senzorul de presiune barometrica este
normal
Pierderea functiei - Senzorul de temperatura a gazelor de
3936 2 Pierderea functiei DPF evacuare TO
DPF (PCD)
este normal
- Senzorul de presiune diferentiala este
normal
- Turatia motorului este 1.400 rot/min sau
mai mare
- Cantitatea injectata este 5 mm3/st
Eroare a tuturor . < sau mai mare
senzorilor de Eroare simultana a tuturor - Temperatura lichidului de racire este 50
523599 0 senzorilor de temperatura

temperatura
a gazelor de evacuare

a gazelor de evacuare

grade C (122

grade F) sau mai mare: continua pentru
mai mult

de 300 sec

- Au trecut 100 de sec de la pornire
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Temperatura ridicata
a gazelor de evacuare

Tensiune de iesire a senzorului

dupa DTC de urgenta | 523601 0 de temperatura a gazelor de - Tensiunea acumulatorului este normala
pentru temperatura evacuare 0, 1, 2
ridicata
Regenerare foarte 523602 0 Intervalul de timp de la sfarsitul - Tensiunea acumulatorului este normala
frecventa la inceputul regenerarii - Contactul este in pozitia ON
p g pozif|

,:vemzarfa - 523603 15 Temperatura lichidului de racire —VS§>nzoruI de temperatura a lichidului de

e supraincalzire racire este normal
Nu existd comunicare
cu EGR Nu exista comunicare cu - Tensiunea acumulatorului este normala
Indepartarea 523578 2 EGR - Semnalul contactului nu este activat
sistemului EGR
(NCD)
Eroare cadru
CAN CCVS 523591 2 Comunicarea CAN_CCVS se - Tensiunea acumulatorului este normala
(SW in stationare si opreste - Semnalul contactului nu este activat
turatia)
Efﬁrg&&}ldru 523592 2 Comunicarea CAN_CM1 - Tensiunea acumulat(_)rului este n(_)rmalé
(SW regenerare) se opreste - Semnalul contactului nu este activat
Eroare cadru . - Tensiunea acumulatorului este normala
CAN ETC5 523595 2 gogutrélcarea S ESLCL - Semnalul contactului nu este

(SW neutru) pres activat
Eroare cadru 523596 2 Comunicarea CAN_TSC1 se - Tensiunea acumulatorului este normala
CAN TSC1 opreste - Semnalul contactului nu este activat
Eroare cadru 523598 5 Comunicarea CAN_EBC1 se - Tensiunea acumulatorului este normala
CAN TSCA1 opreste - Semnalul contactului nu este activat

Observatie: Dacé a aparut vreun DTC, regenerarea activd automata este suprimata in cazul ,PM3 excesive”
si ,PM4 excesive”, ,Regenerare foarte frecventa”, functia de regenerare activa in stationare este permisa.

- 106 -




Sectiunea Operarea

Schema sistemului de alimentare cu combustibil -

WG2503

Schema sistemului de alimentare cu benzina
WG2503

*®

(1) Conducte de alimentare
(2) Galerie (FPM)

(3) Pompa de combustibil
(4) Filtru de combustibil

(5) Rezervor de benzina

2. Schema sistemului de alimentare cu GPL

WG2503

*@

1BGAAAIAPO11A

6) Regulator (D-EPR)

7) Furtun de vapori

8) Regulator (D-STAGE)

9) Electrovalva de combustibil cu filtrul GPL
a) Solenoid

b) Orificiu de iesire

c¢) Vas filtru

10 Robinet manual GPL

11) Rezervor de GPL

12) Furtun radiator

.~~~ o~~~ o~ o~~~

Observatje:

A) Conducta de benzina

B) Circuit de aerisire/retur

C) Conducta de propan in stare gazoasa

D) Conducta de propan in stare lichida

E) Conducta de intrare sau iesire lichid de racire
ierbinte

(
(
(
(
(
fi
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Remedierea problemelor - WG2503

Defectiunile motorului pot aparea dintr-o multitudine de cauze. in tabelele de mai jos sunt descrise simptomele
intalnite mai des decét altele, cauzele principale si solutiile.

Pornire dificila a motorului

Cauza

Solutie

Combustibilul nu curge

Verificati rezervorul de combustibil, filtrul de combustibil,
furtunurile de combustibil si pompa de combustibil

® Combustibilul trece prin filtru, daca in filtru existad apa sau alte
substante straine, curatati filtrul.
Jocul supapelor nu este cel specificat ® Reglati jocul supapelor cu motorul rece.
Uleiul de motor se ingroasa la ® Folositi ulei cu gradul de viscozitate corespunzator vremii
temperaturi scazute, iar motorul ® (temperaturii).
porneste greu.
Compresie redusa ® Supapa defecta sau uzura excesiva a segmentilor, pistoanelor si
camasilor
® cauzeazd o compresie insuficienta. Tnlocuiti cu piese noi.
Acumulatorul este descarcat si ® incércati acumulatorul.
motorul nu porneste ® Pe timpul iernii, scoateti acumulatorul, incarcati-|
® complet si pastrati-l intr-un spatiu inchis. Montati-I Tn utilaj Tn
momentul utilizarii.
Filtru de aer infundat ® Curataii sau inlocuifi.
Electrozii bujiei sunt uzi cu ® Uscati electrodul si repornitj.
benzina
Demaror defect ® Reparati sau inlocuiti.
Intrerupator principal defect ® Reparatii sau inlocuifi.
Vaporizator defect ® inlocuiti.
Electrovalva de combustibil defecta ® inlocuiti.
Deconectare ® \Verifica{i cablajele.
Putere insuficienta
Cauza Solutie
Compresie insuficienta. ® Supapa defectd sau uzura excesiva a segmentilor, pistoanelor
si camasilor
® cauzeazi o compresie insuficienta. Inlocuiti cu piese noi.
Combustibil insuficient. ® \Verificati sistemul de alimentare cu combustibil.
Piesele mobile se supraincalzesc ® \Verificati sistemul de lubrifiere cu ulei.
® \Verificati daca filtrul de lubrifiere cu ulei functioneaza
corespunzator.
® Depunerile de impuritati din cartusul filtrant pot cauza lubrifierea
® deficitara. Schimbati cartusul.
® Verificati daca jocul rulmentilor se afla in parametrii de fabrica.
Jocul supapelor nu este cel specificat. ® Reglati jocul supapelor cu motorul rece.
Filtrul de aer este murdar. ® Curatati sau inlocuiti.
Bujie defecta ® Curatati sau inlocuiti.
Bobina de inductie defecta ® nlocuiti.
Deconectare ® \Verificali cablajele.

- 108 -




Turatie insuficienta a motorului

Sectiunea Operarea

Cauza Solutie

Bujie cu scanteie necorespunzatoare sau defecta @ Curatati sau inlocuiti.
Bobina de inductie defecta ® Inlocuifi.

Clapeta de acceleratie defecta ® inlocuiti.

Furtunul aerisitorului s-a desprins. ® Fixati-l corect.
Semnal de intrare necorespunzator la ECU ® \erifica{i cablajele.
Deconectare ® \erificati cablajele.

Motorul se opreste brusc

Cauza

Solutie

Lipsa combustibil.

® \Verificati rezervorul de combustibil si alimentati,
daca este necesar.

Verificati si prezenta aerului sau a pierderilor Tn
sistemul de alimentare cu combustibil.

Piesele mobile s-au supraincalzit din cauza
uleiului de lubrifiere insuficient sau a lubrifierii
deficitare.

Verificati cantitatea de ulei de motor cu ajutorul
jojei.

Verificati sistemul de lubrifiere cu ulei.

Tnlocuiti cartusul filtrului de ulei.

Filtru de aer infundat

Curatati sau inlocuiti.

Deconectare

Verificati cablajele.

Se observa prea multe gaze de evacuare de

culoare neagra

Cauza

Solutie

Sistemul de alimentare cu combustibil este defect.

® \Verificali sistemul de alimentare cu combustibil.

Combustibilul este de foarte slaba calitate.

® nlocuiti combustibilul.

Se observa prea multe gaze de evacuare de

culoare alba

Cauza

Solutie

Prea mult ulei de motor

® Reducefi cantitatea pana la nivelul specificat.

Segmentul si camasa pistonului sunt uzate sau
blocate

® inlocuiti.

Garnitura tijei supapei este defecta ® inlocuiti.
Consum prea mare de ulei

Cauza Solutie

Pierdere de ulei la simering, garnitura etc. ® nlocuiti.

Garnitura tijei supapei este defecta ® inlocuiti.

Segmentul si camasa pistonului sunt uzate sau ® inlocuiti.

blocate
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Motorul se supraincalzeste

Cauza Solutie
Ulei de motor insuficient ® \Verificati nivelul uleiului. Completati cu ulei dupa caz.
Cureaua ventilatorului este rupta sau slabita. ® Inlocuiti cureaua sau reglati intinderea.
Lichid de racire insuficient ® Completati cu lichid de racire.
Concentratie prea mare a antigelului ® Adaugati apa sau inlocuiti antigelul cu antigel la
® proporiia specificata.
Grila sau elementele radiatorului infundate cu praf | ® Curatati cu atentie grila sau elementele.
Circuitul de lichid de racire sau interiorul ® Curatati sau inlocuiti radiatorul si piesele.

radiatorului oxidat

Ventilatorul, radiatorul sau capacul radiatorului ® nlocuiti piesele defecte.
este defect
Termostat defect ® Verificafi termostatul gi inlocuiti-l daca este necesar.

Senzor de temperatura defect

® \Verificati temperatura cu termometrul si inlocuiti daca
este necesar.

Stivuitor supraincarcat

® Reduceti incarcatura.

Garnitura de chiulasa defecta sau pierdere de apa

® Inlocuiti piesele.
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Diagnoza complexa - WG2503

Sistemul de alimentare cu combustibil este dotat
cu optiuni de diagnoza Tincorporate pentru
remedierea defectiunilor sistemului.  Sistemul
prezinta o lampa indicatoare a defectului (MIL),
montata pe bord, care ofera indicatii referitoare la
0 problema a motorului sau a sistemului de
alimentare cu  combustibil. Maijoritatea
problemelor sistemului de control al motorului, care
afecteaza emisiile sau manevrabilitatea vehiculului,
vor determina stabilirea unui cod de defect (DTC)
si aprinderea MIL.

MIL 1l avertizeaza pe operator asupra unei
probleme legate de sistemul de control al emisiilor,
pentru ca soferul sa poata apela la service cat mai
repede cu putinta. Vor fi afisate si DTC-urile
memorate n urma unei defectiuni a sistemului.

MIL trebuie sa se aprinda atunci cand cheia de
contact este in pozitia ON (PORNIT) si motorul nu
functioneaza. Prin aceasta se verifica daca
lampa este in stare buna de functionare. Daca
MIL nu se aprinde atunci cand cheia de contact
este in pozitia ON (PORNIT) si motorul nu
functioneaza, reparati-l cat mai repede cu putinta.
Odata ce motorul este in modul de pornire sau de
functionare, MIL trebuie sa se stinga. Daca
lampa raméne aprinsa in timp ce motorul este in
modul de pornire sau de functionare, poate fi
stabilit un cod de defect.

MIL se va stinge dupa patru (4) cicluri consecutive
de functionare sau dupa anularea codului activ cu
scanerul de diagnoza (DST).

FUNCTIA DE SEMNALIZARE LUMINOASA

Desi se considera ca DST este un instrument
necesar pentru a accesa codurile DTC, acestea
pot fi recuperate si in lipsa unui laptop, cu ajutorul
functiei de semnalizare luminoasa. Pentru a activa
aceasta functie, urmati pasii de mai jos:

Aduceti cheia de contact In pozitia ON (PORNIT)

Apaésati butonul de diagnoza

Sectiunea Operarea

Sistemul va intra acum in modul de autodiagnoza
cu semnalizare luminoasa. Nu uitafi sa aveti la
indeméana un pix si o foaie de héartie, pentru a nota
eventualele coduri memorate.

ECM va determina aprinderea intermitenta a MIL,
pauza facandu-se intre cifrele care reprezinta
codurile DTC. Secventa incepe cu codul 111.
Codul 111 confirma faptul ca sistemul a intrat in
modul de semnalizare luminoasa. ECM va
determina 3 aprinderi intermitente ale codului 111
inainte de a afisa codul DTC real stabilit.
Exemplu: O aprindere intermitenta scurta (pauza)
o aprindere intermitenta scurta (pauza) o aprindere
intermitenta scurta

Daca nu se gaseste niciun cod DTC, ECM va
continua sa semnalizeze luminos numai 111.
Aceasta inseamna ca nu au fost gasite coduri DTC
memorate.
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Lista codurilor de eroare pentru aprinderea MIL la WG2503

MIL
Aprin
Lista codurilor de eroare CAN CAN . dere
SPN FMI interm
itenta
Cod
Arborele cotit si/sau axa cu came nu se sincronizeaza la pornire 636 8 216
Temperatura joasa presiune benzina 94 1 287
Presiune inalta benzina 94 0 288
Tensiune joasa presiune benzina 94 4 291
Tensiune Tnalta presiune benzina 94 3 292
Tensiune joasa a senzorului de presiune din galeria de admisie 106 4 127
Presiune inalta a senzorului de presiune din galeria de admisie 106 16 128
Temperatura aerului de admisie mai mare decat este prevazut etapa 1 105 15 911
Tensiune joasa a senzorului de temperatura a aerului de admisie 105 4 112
Tensiune Tnalta a senzorului de temperatura a aerului de admisie 105 3 113
ECT mai mare decét este prevazut etapa 1 110 15 116
Tensiune joasa ECT 110 4 117
Tensiune Tnaltd ECT 110 3 118
Temperatura aerului de admisie mai mare decat este prevazut etapa 2 105 0 227
TPS 1 mai mic decat TPS 2 51 1 121
Tensiune joasa a semnalului TPS1 51 4 122
Tensiune Tnalta a semnalului TPS1 51 3 123
EGO1 intrerupt/intarziat 3217 5 134
Bucla Inchisa fnalta (GPL) 4236 0 151
Bucla inchisa joasa (GPL) 4236 1 152
EGO2 intrerupt/intarziat 3227 5 154
Bucla inchisa in bloc nalta (benzind) 4236 0 155
Bucla inchisa in bloc joasa (benzina) 4236 1 156
Catalizator inactiv pe GPL 3050 11 165
Catalizator inactiv pe GNC 3050 11 166
Memorare adaptiva blocul 1 Tnalta (benzina) 4237 0 171
Memorare adaptiva blocul 1 joasa (benzina) 4237 1 172
Temperatura joasa benzina 174 4 182
Temperatura inaltd benzina 174 3 183
Temperatura extrem de joasa GPL 3468 1 187
ECT mai mare decét este prevazut etapa 2 110 0 217
Turatie mai mare decét viteza maxima 515 15 219
TPS 1 mai mare decat TPS 2 51 0 221
Tensiune joasa a semnalului TPS 2 3673 4 222
Tensiune Tnalta a semnalului TPS 2 3673 3 223
Circuit injector 1 intrerupt sau scurtcircuitat la masa 651 5 261
Circuit injector 1 intrerupt sau scurtcircuitat la alimentare 651 6 262
Circuit injector 2 intrerupt sau scurtcircuitat la masa 652 5 264
Circuit injector 2 intrerupt sau scurtcircuitat la alimentare 652 6 265
Circuit injector 3 intrerupt sau scurtcircuitat la masa 653 5 267
Circuit injector 3 intrerupt sau scurtcircuitat la alimentare 653 6 268
Circuit injector 4 intrerupt sau scurtcircuitat la masa 654 5 269
Circuit injector 4 intrerupt sau scurtcircuitat la alimentare 654 6 271
Semnal excesiv sau neregulat senzor detonatie 731 2 326
Semnal senzor detonatie intrerupt sau absent 731 4 327
Semnal perturbat ARBORE COTIT 636 2 336
Pierdere semnal ARBORE COTIT 636 4 337
Semnal perturbat AXA CAME 723 2 341
Pierdere semnal AXA CAME 723 4 342
Consum combustibil mai mic decét este prevazut (GPL SAU GNC) 632 31 359
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MIL
Aprin
Lista codurilor de eroare CAN CAN . dere
SPN FMI interm
itenta
Cod
Catalizator inactiv pe benzina 3050 11 421
Presiune joasa ulei 100 1 524
Tensiune scazuta acumulator 168 17 562
Tensiune ridicatd acumulator 168 15 563
Defectiune microprocesor - FLASH 628 13 621
Defectiune microprocesor - RAM 630 12 624
Defectiune microprocesor - COP 629 31 626
Bobina releu pompa de benzina intrerupta 1348 5 627
Releu pompa de benzina scurtcircuitat la masa 1348 4 628
Bobina releu pompa de benzina scurtcircuitata la alimentare 1348 3 629
ICaillrr%ualééparte superioara motor pompa de combustibil Tntrerupt sau scurtcircuit 1347 5 728
Circuit parte superioara motor pompa de combustibil scurcircuit la alimentare | 1347 6 729
Sursa externa 5V nr. 1 tensiune joasa 1079 4 642
Sursa externa 5 V nr. 1 tensiune Tnalta 1079 3 643
Sursa externa 5 V nr. 2 tensiune joasa 1080 4 652
Sursa externa 5 V nr. 2 tensiune nalta 1080 3 653
Releu alimentare scurtcircuitat la masa 1485 4 686
Releu alimentare scurtcircuitat la alimentare 1485 3 687
Bucla inchisa inaltd (GN) 4236 0 153
Bucla inchisa joasa (GN) 4236 1 159
Memorare adaptiva inalta (GPL) 4237 0 161
Memorare adaptiva joasa (GPL) 4237 1 162
Memorare adaptiva inalta (GN) 4237 0 163
Memorare adaptiva joasa (GN) 4237 1 164
Presiune de alimentare EPR mai mare decat este prevazut 520260 0 371
Presiune de alimentare EPR mai joasa decét este prevazut 520260 1 372
Comunicare EPR-ECU intrerupta 520260 31 173
Tensiune de alimentare Tnalta EPR 520260 3 174
Tensiune de alimentare joasa EPR 520260 4 175
Detectare defectiune actuator intern EPR 520260 12 176
Detectare defectiune circuite interne EPR 520260 12 177
INTRARE DIGITALA AUX 1 inalta 707 3 551
INTRARE DIGITALA AUX 1 joasa 707 4 552
INTRARE DIGITALA AUX 2 inalta 708 3 553
INTRARE DIGITALA AUX 2 joasa 708 4 554
INTRARE DIGITALA AUX 3 inalta 709 3 555
INTRARE DIGITALA AUX 3 joaséa 709 4 556
Tensiuni simultane 5 V E1/2 in afara intervalului 1079 31 611
Defectiune microprocesor - RTI 1 629 31 712
Defectiune microprocesor - RTI 2 629 31 713
Defectiune microprocesor - RTI 3 629 31 714
Defectiune microprocesor - A/D 629 31 715
Defectiune microprocesor - intrerupere 629 31 716
Eroare identificare componente 1634 2 674
FPP1 mai joasa decat FPP2 91 18 321
Tensiune joasa semnal FPP1 91 4 322
Tensiune Tnaltd semnal FPP1 91 3 323
FPP1 mai inalta decat FPP2 91 16 426
Tensiune joasa semnal FPP2 29 3 427
Tensiune Tnaltd semnal FPP2 29 4 328
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MIL
Aprin
. . CAN CAN dere
Lista codurilor de eroare SPN EMI interm
itenta
Cod
Circuit bobina de inductie 1 intrerupt sau scurtcircuitat la masa 1268 5 411
Circuit bobina de inductie 1 scurtcircuitat la alimentare 1268 6 412
Circuit bobina de inductie 2 intrerupt sau scurtcircuitat la masa 1269 5 461
Circuit bobina de inductie 2 scurtcircuitat la alimentare 1269 6 422
Circuit bobina de inductie 3 intrerupt sau scurtcircuitat la masa 1270 5 431
Circuit bobina de inductie 3 scurtcircuitat la alimentare 1270 6 432
Circuit bobina de inductie 4 intrerupt sau scurtcircuitat la masa 1271 5 441
Circuit bobina de inductie 4 scurtcircuitat la alimentare 1271 6 442
Imposibil de ajuns la TPS superior 51 7 312
Imposibil de ajuns la TPS inferior 51 7 311
Tensiuni simultane TPS1/2 Tn afara intervalului 51 31 335
Limitator de turatie Tn functie de combustibil 515 16 211
Limitator de turatie In functie de scanteie 515 0 212
Presiune joasa BP 108 1 129
Pierdere primire mesaje TSC1 J1939 695 9 829
Cod Leader/Trailer (semnul de inceput) 11
Numar de repetari cod Leader/Trailer si cod DTC 3
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Controlerul schimbarii automate a treptelor de viteza

ASC-100 (daca exista)

Descrierea produsului

Controlerul schimbarii automate a treptelor de viteza
este un sistem electronic de control special
conceput pentru stivuitoarele cu motoare cu ardere
interna.

Principalul sau scop este acela de a nu-i permite
operatorului sa utilizeze stivuitorul la alti parametri
decat cei de fabrica, de exemplu selectarea treptei
de mers inapoi la o viteza de deplasare in directia
fnainte mai mare de 5,1 km/h si invers.

Controlerul schimbarii automate a treptelor de viteza
este montat intr-o pozitie convenabila, la distanta de
sursele de caldura excesiva si integrat in sistemul
electric al stivuitoruului. Pe carcasa diferentialului
este montat un senzor inductiv de turatie care preia
un impuls de la cursa unui dinte al furcii. Acest
impuls este utilizat pentru a monitoriza stivuitorul in
miscare si viteza sa de deplasare. Pentru ca
sistemul sa schimbe lin treptele de viteza, punctele
de schimbare pentru viteza de corectie pot fi reglate.

Controlerul schimbarii automate a treptelor de viteza
previne solicitarea si utilizarea excesiva a
transmisiei. De asemenea, previne deteriorarea
planetarei, uzura excesiva a anvelopelor si
incalzirea transmisiei.

A\ AVERTISMENT

Utilizarea sau intrefinerea incorecta poate duce
la vatamare corporala sau deces. Nu manevrati
stivuitorul si nu efectuati lucrari asupra acestuia
daca nu aveifi pregatirea corespunzatoare.
Pentru utilizarea in siguranta, cititi cu atentie si
respectati prezentul manual de utilizare si
intretinere.

Reglari

Sw2

(Punct de blocare a directiei)

NOTCH Viteza Masinii
0 3,3 km/h (2,05 mph)
3,6 km/h (2,24 mph)
3,9 km/h (2,42 mph)
4,2 km/h (2,61 mph)
4,5 km/h (2,80 mph)
( )
( )
( )
( )
( )

4,8 km/h (2,98 mph
5,1 km/h (3,17 mph
5,4 km/h (3,36 mph
5,7 km/h (3,54 mph
6,0 km/h (3,73 mph

O[N] |WIN]|—-

Punt de Blocare a Directiei

e Se realizeaza pe fiecare utilaj prin intermediul unui
controler reglat din fabrica.

e Comutatorul SW2 se utilizeaza pentru reglarea
punctului optim de blocare a direcfiei.

e Valoarea configurata din fabrica este de 5,1 km/h
(3,17 mph)

e Comutatorul SW1 nu este utilizat.

Comutatorul de reglare
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Sectiunea Operarea

Caracteristici de Diagnosticare

ASC-100 are prevazut un indicator intern in partea
dreapta a sistemul de control, in vederea afisarii
vitezei stabilite si a conditiilor anormale.

In cele ce urmeaza aveti o descriere de utilizare
pentru mai multe implementari ASC-100.

Afisaj pentru utilizator

Aceste informatii apar in timpul functionarii
normale atunci cand apare o situatie speciala.

De exemplu, la ASC-100’, cu senzorul de viteza,
unul din indicatori este folosit pentru a arata o
eroare legata de senzor.

Utilizare

In principiu, acest sistem poate functiona in 2

moduri preselectate.

e Modul automat (modul de blocare a directiei):
Selectat ca setare din fabrica.

e Modul manual (modul de siguran{a): actionare
manuala in caz de urgenta.

Modul automat (modul de blocare a

directiei)

e Porniti motorul. Vedeti sectiunea ,Pornirea
motorului.”

o Apasati pe pedala franei de serviciu pentru a tine
stivuitorul pe loc pana cand sunteti pregatiti sa-|
miscati.

e Eliberapi frana de parcare.

e Consultati ecranul de diagnoza de pe controler.

Consultati ,Functiile de diagnoza”.

ATENTIE

Frana de parcare trebuie eliberata fnainte de a
putea utiliza maneta de comanda a directiei.

Afisaj Descriere Indicatie
A Utilizare automata
P Senzorul T/M al vitezei lumina
este deschis intrmitenta
F Defectiune sistem de Aprindere
control intermitenta
6 Scurtcircuit electrovalva | Aprindere
mers inainte intermitenta
7 Scurtcircuit electrovalva | Aprindere
mers Tnainte intermitenta

Afisaj pentru defectiunile tehnice
Aceste informatji reprezinta semnalul de intrare
pentru diagnoza.

Acest test este folosit pentru verificarea functionarii
manetei de control a directiei.

Afisaj Descriere Indicatie
A Utilizare automata
3 Valoare comutator | Testare valoare
pentru mers inainte maneta
4 Valoare comutator | Testare valoare
pentru mers ihapoi maneta

e Directia de deplasare se selecteaza cu ajutorul
manetei de comanda a directiei.

e In modul automat, daca turatia turbinei la mers
inainte este mai mare decét viteza de blocare a
directiei, chiar daca operatorul selecteaza treapta
de mers inapoi, directia de deplasare nu se
schimba pana cand viteza nu se reduce suficient
prin apasarea pedalei de frana de serviciu.

A AVERTISMENT

Daca doriti sa schimbati directia de deplasare,
trebuie sa apasati pedala de frana de serviciu
pentru a reduce viteza de deplasare.

In modul automat, distanta de oprire a stivuitorului
poate fi mai mare decat in modul manual. ATENTIE!

e Cand directia este schimbata complet, continuatj
sa apasati pedala de acceleratie pentru a obtine
viteza dorita.




Optiunea manuala (De siguranta)

Sistemul permite deplasarea vehiculului in cazul in
care controlerul se defecteaza, prin selectarea
modului manual prin intermediul comutatorului
pentru modul de siguranta din controler.

A\ AVERTISMENT

in modul Manual, functia de blocare a
schimbarii directiei de deplasare nu poate fi
utilizata in mod normal. O intoarcere brusca a
unui elevator incarcat ce inainteaza poate
provoca caderea incarcaturii sau rasturnarea
vehicolului.

Daca se defecteaza controlerul

Un utilizator poate folosi elevatorul manual
selectand Optiunea Manuala cu butoanele de
siguranta aflate pe panoul circuitului (PCB).

.

IB10001P

Comutatorul modului de siguranta

ATENTIE

Functia de blocare a directiei se poate utiliza prin
intermediul controlerului setat din fabrica. Daca nu
doriti sa utilizatia ceasta functie, selectati modul
manual prin intermediul comutatorului pentru modul
de siguranta de pe PCB.

Sectiunea Operarea
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Sectiunea Operarea

Tehnicile de manevrare

Preluarea incarcaturii

IAOO037I1

Exemplu reprezentativ

1. Mutati incet stivuitorul in pozitie catre INAINTE
si abordatfi incarcatura. Stivuitorul trebuie sa fie
perpendicular pe incarcatura, iar furcile trebuie
amplasate egal intre traversele paletului si
departate atat cat permite Tncarcatura.

IPOO032I

Exemplu reprezentativ

2. Miscati stivuitorul INAINTE pana cand
incarcatura atinge tablierul port-furca.

Ridicarea incarcaturii

1. Ridicati cu grija incarcatura si inclinati catargul
fnapoi pe distanta scurta.

IPO0O033I

Exemplu reprezentativ

2. inclinati mai mult catargul inapoi pentru a prelua
incarcatura.

Exemplu reprezentativ

3. Manevrati stivuitorul catre Tnhapoi, pana cand
incarcatura este separata de alte materiale.

4. Coborati incarcatura preluata in pozitia de
deplasare.

OBSERVATIE: Viteza de ridicare si cea de
inclinare sunt controlate de turatia motorului.
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Deplasarea cu incarcatura

ATENTIE

Deplasati-va cu incarcatura cat mai jos posibil, dar
pastrati distanta pana la sol.

IAOOQ041I

Exemplu reprezentativ

1. Mergeti cu incarcatura orientata in sus atunci
cand urcati sau coborati pante.

IAOY031I

Exemplu reprezentativ

2. Pentru o vedere mai buna, cand avet
incarcaturi  voluminoase deplasati-va 1in
marsarier.

Sectiunea Operarea

Descarcarea incarcaturii

IAOO042]

Exemplu reprezentativ

1. Mutati stivuitorul in pozitia de descarcare.

ILOOO030I

Exemplu reprezentativ

2. Inclinati catargul INAINTE numai cand atj ajuns
exact deasupra suprafetei de descarcare.

A\ AVERTISMENT

Nu inclinati inainte catargul cu incarcatura decat
daca acesta se afla exact deasupra suprafetei de
descarcare, chiar daca alimentarea este
intrerupta.

-119 -



Sectiunea Operarea

IAOO044|

Exemplu reprezentativ

3. Depozitati incarcatura si INDEPARTATI-VA cu
grija pentru a elibera furcile.

IAOO045I

Exemplu reprezentativ

4. Coborati tablierul port-furca si furcile in pozitia
de mers sau de parcare.

Virarea

IAOO0461

1. Cand intrafi in curbe stranse, ramaneti aproape
de axul drumului. Incepeti sa virati cand roata
motrice interioara ajunge n interiorul curbei.

"

IAOQ047I -

2. Pe culoarele inguste, nu va apropiati de
materialele stivuite atunci cand virati. Lasati
contragreutatea sa se balanseze.
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Ridicarea butoaielor sau a
obiectelor rotunde

IAOO048I

1. Fixati butoaiele sau obiectele rotunde. Inclinati
catargul INAINTE si deplasati varfurile furcilor, la
nivelul podelei, pana sub incarcatura.

IAOO049I

2. Tnainte de ridicare, inclinati catargul usor
INAPOI, pan& cand incarcatura este preluata pe
furci.

Sectiunea Operarea

Utilizarea pe vreme calda

Tineti cont de urmatoarele aspecte atunci cand
utilizati stivuitorul la temperaturi ridicate.

1. \Verificati radiatorul. Obturarea poate cauza
supraincalzire. Curatati regulat lamelele cu un
jet de aer comprimat si verificati-le pentru
scurgeri de lichid de racire.

2. \Verificati tensiunea curelei ventilatorului si
reglati la tensiunea corespunzatoare.

3. Chiar daca motorul se supraincalzeste, iar
lichidul de racire fierbe si da pe dinafara, lasati
motorul la ralanti pentru o vreme cu capota
motorului ridicata, pentru a permite scaderea
temperaturii, inainte de a opri motorul.
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Sectiunea Operarea

Instructiuni de siguranta pentru accesorii in timpul transportarii
incarcaturii suspendate

A AVERTISMENT

Daca incarcatura este lata sau se balanseaza si
capacitatea de incarcare ramasa este prea
redusa, se poate produce un accident

Adaptati viteza de deplasare in funciie de
incarcatura, la viteza de mers pe jos.

Ancorati incarcaturile care se balanseaza, de
exemplu, cu chingi.

Reduceti capacitatea de incarcare ramasa si
solicitati omologarea de catre un expert.
Nerespectarea masurilor de precautie poate
cauza deteriorarea prematura a pieselor.

Instructiuni de siguranta pentru accesorii in timpul transportarii

incarcaturilor late

( Q§

p,

Centru de greutate al incarcaturilor laterale

In cazul in care sunteti nevoit sa ridicati o incarcatura
lata al carei centru de greutate pe laterala nu este
cunoscut.

Faceti, mai intai, o ridicare de proba, pentru a stabili
centrul de greutate in pozitie laterala si eventuala
deplasare a incarcaturii in timp transportului. Fiti
deosebit de atent atunci cand manevrati incarcaturi
descentrate care nu pot fi centrate.

Stabilitatea incarcaturii

Aveti grija atunci cand opriti sau schimbati directia
de mers brusc, atunci cand ridicati sau coboréati
incarcatura brusc, pentru ca incarcaturile late pot
deveni instabile.

Balansarea incarcaturilor

Aveti grija atunci cand va deplasafi sau virati,
deoarece capetele incarcaturii late se vor balansa.
Lasati o distanta corespunzatoare pana la sol si fif
atent la persoanele din zona.

Deplasarea incarcaturii din pozitia de transport
Virati lent si cu grija, pentru a impiedica deplasarea
incarcaturii din pozitia de transport.

Vizibilitatea

Atunci cand transportati o incarcaturd voluminoasa
care va obstructioneaza sau va limiteaza vizibilitatea,
deplasati stivuitorul in marsarier si, daca este
necesar, solicitati sa fiti dirijat de o alta persoana,
pentru a nu va pune in pericol, daca nu exista
practici mai bune de lucru in siguranta.
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Parcarea stivuitorului

OBSERVATIE: Parcati stivuitorul in plan orizontal,
cu furcile coborate si catargul inclinat Thainte pana
cand varfurile furcilor ating podeaua. Blocati rotile
motrice atunci cand parcati in panta.

1. Parcati stivuitorul numai in zonele autorizate. Nu
blocati traficul.

2. Aduceti manetele de transmisie in pozitia
NEUTRU.

3. Actionati frAna de parcare.

Inclinati catargul in fata si coborati furcile la sol.

5. Puneti cheia de contact in pozitia OFF (in caz
contrar, acumulatorul se va descarca) si scoateti
cheia.

>

A AVERTISMENT

Blocarea rotilor impiedica migcarea accidentala
a stivuitorului, care poate cauza vatamari
corporale.

Sectiunea Operarea

Daca stivuitorul este dotat cu alarma pentru
frana de parcare

A\ AVERTISMENT

Atunci cand parasiti utilajul, actionati frana de
parcare! Frana de parcare nu este actionata
automat. Daca frana de parcare nu este actionata,
se declanseaza alarma.

6. Actionati fiecare maneta de incarcare de
cateva ori pentru a elimina presiunea
reziduala din cilindri si furtunuri..
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Sectiunea Operarea

Reglarea furcilor

A AVERTISMENT

Atunci cand reglati distanta dintre furci, aveti
grija sa nu va prindeti mana intre furci si fanta
cadrului.

Furci cu brate cu agatatori

1. Ridicati stiftul de agatare in pozitia libera.

2. Ridicati stiftul de agatare la fiecare furca, pentru
a deplasa lateral furca pe bara tablierului port-
furca.

3. Reglati furcile in pozitia cea mai potrivitd pentru
fncarcatura si la distanta cat mai mare una de
alta, pentru a asigura stabilitatea Tncarcaturii.

4. Cand reglati furcile, asigurafi-va ca greutatea
incarcaturii este centrata pe stivuitor.

5. Dupa reglare, activati blocajele furcilor pentru a
le mentine pe pozitie.

A AVERTISMENT

Asigurati-va ca furcile sunt fixate inainte de a
transporta o incarcatura.
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Informatii despre garare

inainte de garare

Inainte de depozitarea stivuitorului dvs., curdtati si
inspectati conform procedurilor urmatoare.

Stergefi urmele de vaseling, ulei etc. de pe
caroseria stivuitorului cu o carpa si, daca este
nevoie, folositi apa.

In timp ce curatati stivuitorul, verificati starea
generala a acestuia. Verificaii mai ales
caroseria, pentru a identifica eventualele
indoituri sau deteriorari, si anvelopele, pentru a
identifica eventualele semne de uzura, cuie sau
pietre in banda de rulare.

Alimentati cu combustibilul specificat.

Verificati daca exista pierderi de lichid hidraulic,
ulei de motor, combustibil, lichid de racire etc.
Aplicati vaselina acolo unde este nevoie.
Verificati daca suruburile si piulitele sunt bine
stranse, mai ales piulitele rotilor.

Verificafi rolele catargului, pentru a va asigura
ca acestea se rotesc usor.

Actionati pana la capat maneta de ridicare de
cateva ori pentru a permite circulatia uleiului in
cilindrii de ridicare.

Golifi intreaga cantitate de lichid de racire pe
timp de iarna daca nu se utilizeaza antigel.

Gararea pe termen lung

Efectuati

urmatoarele operatiuni de service si

verificari in afara de cele descrise in paragraful
,Parcarea stivuitorului”.

Luénd in considerare sezonul ploios, parcati
utilajul pe o suprafata tare, inaltata.

In timpul verii, evitati s& parcati pe suprafete moi,
de exemplu pe suprafete asfaltate.

Demontati acumulatorul de pe utilaj. Chiar daca
parcati utilajul intr-un spatiu inchis, daca in locul
respectiv este caldurd sau umezeald, pastrati
acumulatorul Tntr-un loc uscat si racoros.
Incarcati acumulatorul o dat& pe luna.

Aplicati un produs antirugina pe componentele
neacoperite care pot rugini.

Acoperiti componentele precum aerisitorul si
filtrul de aer, care pot fi afectate de umezeala.
Puneti in functiune utilajul cel putin o daté pe
saptaméana. Umpleti sistemul de racire, daca ati
eliminat apa de racire, si montati acumulatorul.
Porniti motorul si lasati-l sa se incalzeasca
complet. Deplasati utilajul Thainte si inapoi, pe
distante mici. Actionati de cateva ori comenzile
hidraulice.

Sectiunea Operarea

Utilizarea stivuitorului dupa
depozitarea pe termen lung

indepartati husele si protectiile antirugina de pe
fiecare componenta si piesa neacoperita.

Goliti carterul motorului, transmisia (utilaj cu
ambreiaj), diferentialul si angrenajul final de
reductie, curatati partea interioara a acestora si
adaugati ulei proaspat.

Eliminati apa si impuritatile din rezervorul de
ulei hidraulic si din rezervorul de combustibil.
Scoateti garnitura de chiulasa de pe cilindrul
motorului. Lubrifiati cu ulei supapele si axul
culbutoarelor si verificati daca toate supapele
functioneaza corect.

Adaugati apa de racire pana la nivelul specificat.
incarcati acumulatorul si montati-l in utilaj.
Conectati cablurile.

Efectuati cu atentie verificarile preliminare
punerii Tn functiune. (Consultati paragraful
.inainte de pornirea motorului”.)

Incalziti motorul.
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Sectiunea Operarea

Sfaturi pentru transport

Transportarea stivuitorului

Verificati limitele de inaltime de pe traseu. Asigurati-
va ca exista suficient spatiu de siguranta in cazul in
care stivuitorul transportat este echipat cu un catarg
inalt, aparatoare superioara sau cabina a soferului.

Pentru a preveni alunecarea stivuitorului Tn timpul
incarcarii sau deplasarea Tn timpul mersului,
indepartati gheata, zapada sau alte materiale
alunecoase de pe platforma de incarcare si podeaua
camionului Tnainte de incarcare.

ATENTIE

Respectati toate legile nationale si locale cu privire
la Tnaltimea, greutatea, latimea si lungimea unei
incarcaturi.

Respectati toate reglementarile referitoare la
incarcaturile late.

ATENTIE

indepértati gheata, zadpada sau alte materiale
alunecoase din mijlocul de transport si de pe
platforma de incarcare.

IAOO051P

Blocati intotdeauna rotile remorcii sau vagonului
inainte de a incarca stivuitorul.

Pozitionati stivuitorul pe platforma sau in vagon.

Actionati frdna de parcare si puneti maneta
transmisiei In pozitia NEUTRU.

Inclinati catargul in fata si coborati furcile la podea.

Cand interupatorul este pe pozitia OPRIT, scoateti
cheia. Daca utilajul functioneza cu GPL, inchidefi
robinetul rezervorului de GPL.

Blocati rotile si asigurati stivuitorul cu franghii.

Informatii despre ridicarea
utilajului si blocarea cu franghii

ATENTIE

Ridicarea incorecta sau chingile necorespunzatoare
pot permite deplasarea incarcaturii, provocand astfel
accidente si/sau daune.

1. Greutatea si instructiunile furnizate aici se aplica
stivuitoarelor produse de DOOSAN.

2.La ridicare, folositi cabluri si  chingi
corespunzatoare. Amplasati macaraua pentru o
mutare Tn plan orizontal a stivuitorului.

3. Latimea bratelor de ridicare trebuie sa fie
suficienta pentru a evita contactul cu stivuitorul.

4. Pentru a imobiliza stivuitorul, folositi punctele de
ancorare prevazute.

Consultati legislatia nationala si locala cu privire la
greutatea, Iatimea si lungimea unei incarcaturi.

Contactati distribuitorul de stivuitoare DOOSAN din
zona dumneavoastra pentru instructiuni privind
transportarea stivuitorului.
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Ridicarea stivuitorului cu ajutorul
unei macarale

A AVERTISMENT \

1. In cazul in care sufa se rupe, se pot produce
pagube/vatamari corporale grave.

2. Sufa metalica si suportul trebuie sa aiba o

lungime suficienta, pentru a nu atinge stivuitorul.

Sufele/suporturile scurte pot deteriora vehiculul.
Daca sunt prea lungi, pot perturba operatiunea
de ridicare.

Daca, in timpul ridicarii, chinga atinge butelia de
GPL, demontati mai intai butelia de GPL si apoi
continuati operatiunea.

Daca este nevoie, acoperiti sufa/lantul cu
cauciuc sau material textil pentru a evita
deteriorarea vehiculului.

3. Sufal/lanful si alte dispozitive de ridicare
trebuie sa aiba o capacitate suficienta si sa nu
prezinte semne de uzura sau defecte.

4. Evitati contactul incarcaturii cu
dispozitivele/instrumentele de ridicare.

1. Verificati greutatea, lungimea, latimea si
inalfimea vehiculului inainte de a-l ridica.

2. Parcati macaraua intr-o pozitie adecvata.

3. Cuplati sufa/lantul in punctele A si B indicate in
figura de mai jos.

4. Daca sufa metalica/lantul ating vehiculul,
introduceti o placa de cauciuc intre sufa/lant si
vehicul, pentru a proteja vehiculul.

5. Ridicati vehiculul incet.

Sectiunea Operarea

Fixarea stivuitorului pe un cadru

1. Lungimea sufei/lanfului trebuie sa permita
fixarea in siguranta.

2. Parcati vehiculul pe o suprafata dreapta.

3. Puneti catargul in plan vertical. Coborafi furca
sau accesoriul in punctul cel mai de jos.

4. Fixatli toate dispozitivele functionale in pozitia
neutrd. Aduceti contactul in pozitia OFF.

5. Actionati frAna de parcare. Blocati rotile cu cale
(C).

6. Cuplati carligele de tractare pe partea de sus a
catargului B (in cazul in care catargul lipseste,
fixati-le pe partea din fata, pe cadrul
diferentialului sau in orificiul de fixare din
aparatoarea inferioara D) si pe partea din spate
A, dupa cum se arata in figura de mai jos.

@
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Sectiunea Operarea

Informatii despre tractare

A AVERTISMENT

Daca tractarea unui stivuitor defect se executa in
mod incorect, se pot produce vatamari corporale
sau deces.

Inainte de a elibera franele, blocati rotile
stivuitorului pentru a impiedica misgcarea.
Stivuitorul se poate deplasa liber daca nu este
blocat.

Respectati recomandarile de mai jos pentru a
executa corespunzator procedura de tractare.

Instructiunile de tractare oferite aici se refera la
mutarea unui stivuitor defect, pe o distanta scurta, la
viteza redusa [nu mai mult de 2 km/h (1,2 m/h)], intr-
un loc convenabil pentru reparatii. Aceste instructiuni
sunt valabile numai pentru situatii de urgenta.
Tractati intotdeauna stivuitorul daca este necesara
mutarea pe distante mari.

Trebuie sa asigurati un scut de protectie la stivuitorul
care tracteaza, pentru a feri operatorul in cazul in
care cablul sau bara de remorcare se rup.

Interziceti prezenta pasagerilor in stivuitorul
remorcat, cu exceptia cazurilor in care operatorul
poate controla virajul si/sau franarea.

Inainte de tractare, inspectati cablul sau bara de
tractare si asigurafi-va ca acesta/aceasta este in
buna stare si are suficienta rezistenta pentru situatia
de tractare existenta. In cazul unui stivuitor defect
blocat in noroi sau cand se tracteaza in panta,
folositi un cablu sau o bard de tractare cu o
rezistenta de cel putin 1,5 ori mai mare decat
greutatea totald a stivuitorului care executa operatia
de tractare.

Mentineti unghiul cablului sau barei de tractare la o
valoare minima. Nu depasiti un unghi de 30° in
raport cu pozitia drept-inainte. Conectati cablul de
tractare cat mai jos posibil la stivuitorul tractat.

Miscarea rapida a stivuitorului poate supraincarca
bara sau cablul de tractare, ducand la ruperea
acesteia/acestuia. Este mai bine sa migcati
stivuitorul treptat si lin.

In mod normal, stivuitorul care tracteaza trebuie s&
fie tot atat de mare ca stivuitorul defect. Asigurati-va
ca stivuitorul care tracteaza are suficienta capacitate
de franare, greutate si putere pentru a controla
ambele utilaje pe distanta si panta implicate.

Pentru a asigura suficient control si capacitate de
frAnare la mutarea unui stivuitor defect in josul pantei
pot fi necesare un stivuitor de tractare mai mare sau
stivuitoare suplimentare cuplate in spate. Astfel, se
previne deplasarea necontrolata.

Nu pot fi date cerintele specifice diverselor situatii,
deoarece pe suprafete netede, orizontale este
necesara o capacitate minima de tractare in timp ce
pe suprafetele inclinate sau denivelate este
necesara capacitatea maxima de tractare.

Consultati distribuitorul dvs. DOOSAN pentru
informatji referitoare la tractarea unui stivuitor defect.

1. Eliberati frana de parcare.

ATENTIE

Eliberati frana de parcare pentru a preveni uzura
excesiva si deteriorarea sistemului frAnei de parcare.

2. Verificati daca pedala franei de serviciu este

libera.
3. Contactul cu cheie este in pozitia OPRIT.
4. Maneta de directie este in pozitia neutra.
5. Fixati bara de tractare la stivuitor.

6. Indepartati blocajele pentru roti. Tractati incet
stivuitorul. Nu il tractati cu o viteza mai mare de
2 km/h (1,2 m/h).

A\ AVERTISMENT

Asigurati-va ca toate reparatiile si reglarile
necesare au fost efectuate inainte ca un stivuitor
care a fost tractat intr-o zona de service sa fie
repus in functiune.
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Sectiunea intretinerea

Verificarea, intretinerea si repararea furcilor

Capitolul urmator contine instructiuni practice de

verificare, intretinere si reparare a furcilor stivuitorului.

De asemenea, contine informatji generale in legatura
cu designul, utilizarea si cauzele frecvente de
defectare a furcilor.

Furcile stivuitorului se pot slabi in mod periculos din
cauza reparatiilor sau modificarilor
necorespunzatoare. Furcile se pot deteriora si
datorita efectelor cumulate ale vechimii, abraziunii,
coroziunii, supraincarcarii Si utilizarii
necorespunzatoare.

Defectarea unei furci in timpul utilizarii poate provoca
deteriorarea echipamentului si a Tincarcaturii.
Defectarea unei furci poate cauza si vatamari
corporale grave.

Un program bun de inspectare si intretinere a furcilor,
asociat cu o utilizare corespunzatoare, poate fi foarte
eficient in prevenirea defectarii neasteptate, in timpul
lucrului.

Reparatiile si modificarile trebuie sa fie efectuate
numai de catre producatorul furcii sau de un tehnician
calificat care cunoaste materialul folosit si procedeul
necesar de sudura si tratare la cald.

Utilizatorii trebuie sa evalueze rentabilitatea returnarii
furcilor in vederea repararii de catre producator in
comparatie cu achizitionarea unor furci noi. Aceasta
depinde de multi factori, inclusiv de dimensiunea si
tipul furcii.

Furcile trebuie dimensionate corespunzator in raport
cu greutatea si lungimea incarcaturilor si cu
dimensiunile utilajului pe care sunt folosite. Practica
generala consta in a folosi dimensiuni de furca astfel
incat capacitatea nominala combinata a numarului de
furci utilizate sa fie egala sau mai mare decat
.Capacitatea standard (sau nominala)” a stivuitorului.

In cele mai multe cazuri, capacitatea nominala de
incarcare va fi poansonata pe furca intr-o zona usor
vizibila. Aceasta zona se afla in general in partea
superioara sau laterala a partii fixe a furcii.

e O furca estimata la 1.500 livre (680 kg) cu centru
de greutate de 24 inchi (61 cm) este marcata cu
1500x24.

e O furca cu capacitatea nominala de 2.000 kg la
un centru al incarcaturii de 600 mm va fi
poansonata cu 2000x600.

Datele de identificare a producatorului si anul si data
de fabricatie sunt de asemenea poansonate (de
obicei).

Unele tari au adoptat norme sau reglementari care se
aplica Tn mod special verificarii si repararii furcilor.

Utilizatorii pot consulta si Raportul 5057 al
Organizatiei Internationale pentru Standardizare —
ISO — Verificarea si repararea bratelor de furca si
Standardul 1ISO 2330 — Caracteristicile tehnice si
testarea bratelor de furca.

In Statele Unite nu exist& standarde sau reglementari
specifice, iar utilizatorii trebuie sa cunoasca cerintele
de inspectare si intretinere a stivuitoarelor agsa cum
sunt prevazute in Registrul federal cod 29 1910.178
Stivuitoare industriale mecanizate Si in
Standardul(ele) de sigurantd ANSI/ASME B56.1,
B56.5 sau B56.6 aplicabile tipului de utilaj(e) Tn
folosinta.

Protectia mediului inconjurator

Efectuati lucrarile de reparare sau intretinere intr-o
zona special destinata si utilizati un recipient
omologat pentru a colecta lichidul de racire, uleiul,
combustibilul, vaselina, electrolitul si orice alt posibil
poluant al mediului Tnainte de a demonta conductele,
fitingurile sau elementele conexe. Dupa efectuarea
lucrarilor, puneti aceste materiale intr-un recipient
omologat si aruncati-l intr-o zona special destinata.
Spalati stivuitorul numai intr-o zona special destinata.
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Sectiunea intretinerea

Cauzele defectarii furcilor

Modificarea sau repararea
necorespunzatoare

Defectarea furcilor poate aparea ca rezultat al unei
modificari la fata locului prin sudura, taiere cu flacara
sau alte procese similare, afectand tratamentul termic
si reducand rezistenta furcilor.

In majoritatea cazurilor, sunt necesare si procedee si
tehnici specifice pentru sudarea corespunzatoare a
otelurilor aliate speciale implicate. Zonele critice care
pot fi cel mai probabil afectate de prelucrarea
necorespunzatoare sunt sectiunea calcaiului,
componentele de fixare si varful furcilor.

Furcile indoite sau rasucite

Furcile se pot indoi din cauza suprasarcinii extreme,
lovirilor puternice de pereti sau cu alte obiecte solide
sau a utilizarii varfului ca bara de ridicare.

Furcile indoite sau rasucite sunt mult mai predispuse

la rupere si pot provoca pagube gi vatamari corporale.

Acestea trebuie scoase din functiune imediat.

Oboseala

Componentele care sunt supuse la incarcari repetate
sau variabile se pot defecta dupa un numar mare de
cicluri de Tncarcare, chiar daca stresul maxim s-a
situat sub rezistenta statica a componentei.

Primul semn de defectiune cauzata de oboseala
consta de obicei intr-o fisura care porneste dintr-o
zona cu concentrare mare a solicitarii. Acest fenomen
se produce de obicei in sectiunea calcaiului sau pe
partea fixa a furcii.

Pe masura ce fisura inainteaza din cauza ciclurilor de
incarcare repetatd, sectiunea transversald care
suporta incarcatura, asociata metalului ramas, se
reduce pana cand devine insuficienta pentru a
suporta incarcatura, in acest moment producandu-se
defectarea completa.

Defectarea provocata de oboseala este cel mai des
intdlnita cauza de defectare a furcii. Este, de
asemenea, 0 cauza care poate fi anticipata si
prevenita prin recunoasterea conditiilor care conduc
la defectare si prin scoaterea furcii din functiune
fnainte de defectare.

eSupra-incarcarea repetata

Ciclurile repetate de Tincarcare care depasesc
rezistenta la oboseala a materialului pot conduce la
defectarea cauzata de oboseala. Supraincarcarea
poate fi cauzatd de fincarcaturi care depasesc
capacitatea nominala a furcii si de utilizarea varfurilor
furcilor ca bare de ridicare. De asemenea, este
cauzata de manevrarea incarcaturilor astfel incat
varfurile furcilor se departeaza, iar furcile se rotesc
lateral in jurul punctelor lor de fixare.

eUzura

Furcile sunt supuse constant la frecare in timp ce
aluneca pe podele si sub incarcaturi. Grosimea lamei
furcii se reduce treptat pana in punctul in care
aceasta nu mai poate manipula incarcatura pentru
care a fost proiectata.

eElemente de marire a efortului

Zgarieturile, crestaturile si coroziunea reprezinta
puncte de concentrare inalta a efortului, in care se
pot dezvolta fisuri.

Aceste fisuri se pot dezvolta la incarcari repetate intr-
un mod specific defectarii cauzate de oboseala.

Supraincarcarea

Supraincarcarea extrema poate produce indoirea
permanenta sau defectarea imediata a furcilor.
Utilizarea unor furci de capacitate mai mica decat cea
corespunzatoare Tincarcaturii sau stivuitorului in
momentul ridicarii, precum si utilizarea furcilor intr-un
mod pentru care nu au fost proiectate constituie
cauze frecvente de supraincarcare.
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Verificarea furcilor
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Stabiliti un program de verificare zilnica si la 12 luni
prin pastrarea unui jurnal pentru furcile fiecarui
stivuitor.

Informatiile initiale trebuie sa includa numarul de
serie al fiecarui utilaj pe care sunt folosite furcile,

producatorul furcii, tipul, dimensiunea sectiunii
originale, lungimea si capacitatea initiale. De
asemenea, notati toate caracteristicile speciale

precizate In designul furcii.

Inscrieti data si rezultatele fiecarei verificari,
asigurand-va ca sunt incluse informatiile urmatoare.

e  Starea efectiva de uzura, de exemplu procentul
ramas din grosimea initiala a lamei.

e Toate deteriorarile, defectele sau deformarile
care pot impiedica utilizarea stivuitorului.

e Notaii toate operatiunile de reparare sau
intretinere.

Tnregistrarea continua a acestor informatii va va ajuta
la identificarea intervalelor corespunzatoare de
verificare pentru fiecare operatiune, la identificarea si
repararea zonelor cu probleme si la anticiparea
timpului necesar pentru inlocuirea furcilor.

Sectiunea intretinerea

Prima montare

1. Verificati furcile pentru a va asigura ca prezinta
dimensiunea corecta pentru stivuitorul la care vor
fi folosite. Asigurati-va ca acestea sunt de tipul si
lungimea corespunzatoare incarcaturilor care vor
fi manevrate.

Daca furcile au mai fost folosite, efectuati
,Verificarea la 12 luni”.

Daca furcile sunt ruginite, consultafi capitolul
.intretinerea si repararea”.

2. Asigurati-va ca lamele furcilor sunt situate in
acelasi plan una in raport cu cealalta, in limitele de
toleranta acceptabile. Vedeti “Furcile, Pasul 4,” din
sectiunea “La 2000 ore de serviciu sau anual”

inclusa in “Intervalele de intretinere”

3. Asigurati-va ca mecanismul de blocare in pozitie
este la locul sau si ca functioneaza. Blocati furcile
in pozitie Tnainte de a folosi stivuitorul. Consultati
sFurcile, pasul 7’ din paragraful ,La 2.000 de ore
de functionare sau anual” din capitolul ,Intervalele
de intretinere”.

Verificarea zilnica

1. Examinati vizual furcile pentru a observa
eventuale fisuri, mai ales Tn sectiunea calcaiului, in
jurul suporturilor, precum si pe toate suprafetele
sudate. Verificati daca varfurile de furca sunt rupte
sau crestate si daca lamele si partile fixe sunt
indoite sau rasucite.

2. Asigurati-vd ca mecanismul de blocare este in
pozitie si ca functioneaza. Blocati furcile in pozitie
inainte de a folosi stivuitorul. Vedeti sectiunea “La
2000 ore de serviciu sau anual” din “Intervalele de
intretinere”.

3. Scoateti din functiune toate furcile defecte.
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Sectiunea intretinerea

Verificarea la 12 luni

Furcile trebuie verificate cel putin o data la 12 luni.
Daca stivuitorul este utilizat in regim intens, cu multe
operatiuni de ridicare, furcile trebuie verificate la
fiecare sase luni. Vedeti “Furcile” din sectiunea “La
2000 ore de serviciu sau anual” inclusa in ,Intervalele
de intretinere.”

intretinerea si repararea

1. Reparaii furcile numai in conformitate cu
recomandarile producatorului.

Majoritatea reparatiilor sau modificarilor trebuie
efectuate numai de catre producatorul original al
furcilor sau de catre un expert care cunoaste
materialele, designul si procedura de sudura si
tratare termica.
2. Urmatoarele reparati sau modificari NU
TREBUIE incercate.

¢ Taierea cu flacara a gaurilor sau decupajelor in
lamele furcilor.

e Sudarea suporturilor sau a pieselor noi de
fixare.

® Repararea fisurilor sau a altor defectiuni prin
sudare.

¢ Indoirea sau indreptarea.

3. Urmatoarele reparatii POT fi efectuate.

¢ Furcile pot fi slefuite sau polizate usor, pentru a
indeparta rugina, coroziunea sau defectele
minore de pe suprafete.

e Sectiunile calcaiului pot fi polizate cu piatra
ceramica pentru a indeparta fisurile de suprafata
sau defectele minore. Slefuiti raza interioara a
sectiunii de calcai pentru a mari rezistenta la
oboseala a furcii. Polizati si slefuifi intotdeauna in
directia lamei si a lungimii pariji fixe.

® Reparati sau inlocuiti dispozitivele de blocare
in pozitie de pe furcile cu brate cu agatatori.

® Reparati sau inlocuiti majoritatea dispozitivelor
de fixare a furcilor folosite cu alte tipuri de furci.

4. O furca trebuie testatd in sarcina Tnainte de a fi
repusa n functiune, dupa terminarea reparatiilor
autorizate si efectuate in conformitate cu
recomandarile producatorului.

Majoritatea producatorilor si a standardelor
solicita ca furca reparata sa fie testata cu o
incarcatura de 2,5 ori mai mare decat capacitatea
specificata si la centrul Tncarcaturii marcat pe
bratul furcii.

Cu furca fixata in mod asemanator fixarii de pe
stivuitor, aplicati de doua ori incarcatura de
testare, treptat si fara lovituri. Efectuati testul timp
de 30 secunde de fiecare data.

Verificati bratul furcii inainte si dupa a doua aplicare
a incarcaturii de testare. Nu trebuie sa prezinte
deformari permanente.

Consultati producatorul furcii pentru informatii
suplimentare valabile pentru tipul particular de furca
implicata.

Nu se solicita testare la repararea dispozitivelor de
blocare in pozitie sau a marcajelor.
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Sectiunea intretinerea

Informatii despre umflarea anvelopelor

Umflarea anvelopelor

\}3\\\ N
§ N
W

IAOMO001S

A\ AVERTISMENT

Daca anvelopele sunt umflate incorect, se pot
produce vatamari corporale sau deces.

Cand umflati anvelopa, folositi un robinet de
umflare cu atasare automata si stati in spatele
benzii de rulare.

Pentru a evita umflarea excesiva sunt necesare
un echipamentul corespunzator de umflare si o
instruire corespunzatoare pentru utilizarea
acestuia. Explozia anvelopei sau deteriorarea
jantei se poate produce datorita unui echipament
impropriu sau folosit gresit.

ATENTIE

Fixati regulatorul echipamentului de umflare a
anvelopelor la maximum 140 kPa (20 psi) peste
presiunea recomandata.

Presiunea in anvelope in momentul
transportului

Valorile presiunii de umflare indicate in tabelul de mai
jos sunt valorile presiunii de umflare la rece pentru
transport.

Numarul Presiunea de

Dimensiu| pliurilor sau transport
ne indice!e fie KkPa psi

sarcina

6,0-9 10 790 115
6,5-10 10 790 115
7,0-12 12 825 120
28X9-15 14 970 141

Anvelopa, numar de pliuri si presiune de umflare
standard.

Presiunea de umflare pentru utilizare se bazeaza pe
greutatea unui stivuitor gata-de-lucru, fara dispozitive
atasate, la incarcatura nominala si in conditii medii de
functionare. Presiunea pentru fiecare tip de utilizare
poate fi diferita si poate fi aflata de la furnizorul de
anvelope.

OBSERVATIE: Umflati anvelopele la presiunea
recomandata de + 35 kPa (5 psi). Anvelopele pot fi
umflate cu azot.

Reglarea presiunii de umflare a
anvelopelor

Anvelopele umflate Tntr-un atelier cu temperatura de
18-21 °C vor fi subumflate daca utilajul este utilizat la
temperaturi de inghet. Presiunea scazuta scurteaza
durata de viata a anvelopei.
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Sectiunea intretinerea

Specificatii despre
cuplurile de strangere

Piese in sistemul metric

Cele mai multe piulite, bolturi, suruburi si orificii
filetate ale stivuitorului sunt in sistemul metric. in
prezentul manual sunt utilizate atat sistemul metric,
cat si sistemul american obisnuit. Tnlocuiti
intotdeauna elementele de fixare in sistem metric cu
elemente in sistem metric. Consultafi manualele
componentelor pentru piesele de schimb
corespunzatoare.

OBSERVATIE: Pentru o potrivire corespunzatoare,
utilizati numai unelte in sistem metric pentru piesele
in sistem metric. Sculele in foli pot aluneca si pot
provoca raniri.

Cuplul de strangere pentru clamele
de furtun standard - tip banda cu
melc de strangere

ATENTIE

Tabelul urmator prezinta cuplurile de strangere pentru
montarea initiala a clamelor la furtunurile noi si pentru
reasamblarea sau restrdngerea clamelor Ia
furtunurile existente.

Cuplu de strangere

e . la montarea initiala pe
Latime colier ; P

furtun nou
Nem' Ibein
16 mm (.625 in) 7505 655
13.5mm (0531 | 45405 40+5
inchi)
8 mm (0,312 inchi) | 0,9+0,2 8+2

Cuplu de strangere
la reasamblarea sau

Latime colier strangerea furtunului

existent
Nem' Ibein
16 mm (.625 in) 45+0,5 405
13.5mm (0531 | 545,05 2545
inchi)
8 mm (0,312 inchi) | 0,7 £0,2 6+2

* 11 Newton metru (Nem) este aproximativ egal cu
0,1 kgem.

Torque for Standard Bolts, Nuts,
and Taperlock Studs

ATENTIE

Tabelele urmatoare prezinta cuplurile generale de
strAngere pentru suruburile, piulitele si stuturile cu
filet conic de etansare de calitate SAE Grade 5 sau
mai buna.

Cupluri de strangere pentru suruburi si
piulite cu filete standard

. . Cuplu de strangere pentru
Dimensiunea | ¢yrypuri si piulite standard
filetului in toli Nem’ Ibeft

1/4 12+4 9+3
5/16 25+7 18+5
3/8 45+ 7 335
7/16 70+ 15 50 + 11
1/2 100 + 15 75+ 11
9/16 150 + 20 110+ 15
5/8 200 + 25 150 + 18
3/4 360 + 50 270 + 37
7/8 570 + 80 420 + 60
1 875+ 100 640 £ 75

11/8 1100 + 150 820 + 110
11/4 1350 + 175 1000 + 130
13/8 1600 + 200 1180 + 150
11/2 2000 * 275 1480 + 200

* 11 Newton metru (Nem) este aproximativ egal cu

0,1 kgem.
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Cuplurile de strangere pentru racorduri

cu filet conic

Sectiunea intretinerea

Cuplul de strangere pentru
elementele de prindere in sistem
metric

Dimensiune Cuplu de strangere pentru
a filetului in racorduri cu filet conic
foli Nem? Ibeft
1/4 8+3 6+2
5/16 17+5 13+4
3/8 35+5 26+ 4
7/16 45+ 10 3317
1/2 65+ 10 48+7
5/8 110 £ 20 80 +15
3/4 170 + 30 125 + 22
7/8 260 + 40 190 + 30
1 400 + 60 300 + 45
11/8 500 £ 70 370 £ 50
11/4 650 + 80 480 + 60
13/8 750 + 90 550 + 65
11/2 870 + 100 640 £ 75

* 11 Newton metru (N-m) este aproximativ egal cu

0,1 kgem.

ATENTIE

Aveti grija sa nu amestecati niciodata elementele de
prindere in sistem metric cu cele in sistem imperial
(standard). Elementele de prindere incorecte sau
care nu se potrivesc vor duce la deteriorarea sau
defectarea stivuitorului si pot produce chiar vatamari
corporale.

Elementele de prindere originale demontate de pe
stivuitor trebuie pastrate pentru reasamblare, ori de
cate ori este posibil. Daca este nevoie de elemente
de prindere noi, acestea trebuie sa fie de aceeasi
dimensiune si clasd de rezistenta precum cele
inlocuite.

Datele de identificare a rezistentei materialului sunt
de obicei afigate pe capul surubului prin numere. (8.8,
10.9 etc.). Tabelul urmator prezinta cuplurile de
strangere standard pentru suruburile si piulitele de
clasa de rezistenta 8.8.

Piesele in sistem metric trebuie Tnlocuite tot cu piese
in sistem metric. Verificati manualele componentelor.

Dimensiune filet| Cuplu de strangere standard

Metric Nem' Ibeft
M6 1214 9+3
M8 25+7 185
M10 55+ 10 41+7
M12 95+ 15 70 + 11
M14 150 + 20 110 + 15
M16 220 + 30 160 + 22
M20 450 + 70 330 + 50
M24 775+ 100 570+ 75
M30 1600 + 200 1180 + 150
M36 2700 + 400 2000 + 300

* 11 Newton metru (1 N-m) este aproximativ egal

cu 0,1 kgem.
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Sectiunea intretinerea

Specificatii privind sistemul de racire

Informatii privind lichidul de racire

OBSERVATIE: Urmatoarele informatii au caracter
general si sunt valabile pentru stivuitoare.

Temperaturile de operare ale motoarelor au crescut
pentru a mari eficienta motoarelor. Aceasta inseamna
ca intretinerea corespunzatoare a sistemului de
racire este extrem de importanta. Supraincalzirea,
supraracirea, corodarea, fisurarea, cavitatea de
eroziune, ruperea garniturii de chiulasa, griparea
pistoanelor si colmatarea radiatoarelor reprezinta
cauzele principale ale functionarii improprii a
sistemului de racire. De fapt, lichidul de racire este la
fel de important ca si calitatea combustibilului si
uleiului de lubrifiere.

ATENTIE

DOOSAN recomanda ca amestecul de racire sa
contina 50% antigel pentru automobile disponibil in
comert si 50% apa.

Amestecul de lichid de racire cu un continut de antigel
mai mic de 30% nu furnizeaza suficienta protectie la
corosiune. Concentratiile mai mari de 60% afecteaza
protectia la inghef si fluxurile de transfer de caldura.

Nu adaugati niciodata lichid de racire la un motor
supraincalzit, motorul se poate defecta. Mai intai,
I&sati motorul sa se raceasca.

Daca utilajul urmeaza sa fie depozitat in sau
transportat intr-o zona cu temperaturi de inghet,
sistemul de racire trebuie protejat impotriva celei mai
scazute  temperaturi  exterioare  (ambientale)
asteptate.

Din fabrica, sistemul de racire a motorului este
protejat pana la -28°C (-20°F) cu antigel, exceptand
cazurile Tn care exista cerinte speciale.

Verificati frecvent greutatea specificd a solutiei de
lichid de racire pe vreme rece, pentru a asigura
protectia corespunzatoare.

Curatati sistemul de racire daca este contaminat,
motorul se supraincalzeste sau se formeaza spuma
in radiator.

Scurgeti lichidul de racire vechi, curatati sistemul de
racire si completati cu lichid proaspat la fiecare 2.000
de ore de functionare sau anual.

Consultati paragraful ,Sistemul de racire — curatarea
si inlocuirea lichidului de racire” din subcapitolul ,La
fiecare 2.000 de ore de functionare sau anual’.

Umplerea cu peste 20 litri (5 galoane S.U.A.) pe
minut poate duce la formarea golurilor de aer in
sistemul de réacire.

Dupa golirea si umplerea sistemului de racire, lasati
motorul sa functioneze cu capacul radiatorului scos,
pana cand lichidul de racire ajunge la temperatura
normala de functionare si nivelul sau se stabilizeaza.
Adaugati lichid de racire, daca este necesar, pentru
umplerea sistemului pana la nivelul corespunzator.

Nu utilizati niciodata stivuitorul fara un termostat in
sistemul de racire. In lipsa termostatului, pot aparea
probleme la sistemul de racire.
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Apa de racire

Apa dura sau apa cu nivel ridicat de ioni de calciu i
de magneziu favorizeaza formarea compusilor
chimici insolubili prin combinarea cu aditivii din
sistemul de racire, cum ar fi silicatji si fosfatii.

Cu céat apa este mai dura, cu atat creste tendinta
silicatilor si fosfatilor de a precipita. Apa dura sau apa
cu niveluri ridicate de ioni de calciu si de magneziu
incurajeaza formarea compusilor chimici insolubili, in
special dupa un numar de cicluri de incalzire si racire.

DOOSAN prefera apa distilata sau apa deionizata,

pentru a reduce posibilitatea si severitatea
insolubilitatii compusilor chimici.
Apa acceptabila
Continutul apei Limite (ppm)

Maximum 50
Maximum 50

Cloruri (CI)
Sulfati (SO4)

Duritate totala 80mg/l
Total particule solide Maximum 250
pH Intre 6 si 8

ppm = parti per milion

Este posibil ca utilizarea apei care indeplineste
cerintele minime acceptabile sa nu previna scaderea
totala a acestor compusi chimici, dar ar trebui sa
reduca procentul la niveluri minime acceptabile.

Sectiunea intretinerea

Antigel

ATENTIE

DOOSAN recomandéa utilizarea de antigel pentru
autovehicule adecvat motoarelor pe benzina cu piese
din aliaj de aluminiu. Antigelul de slaba calitate
cauzeaza oxidarea sistemului de racire; din acest
motiv, folositi intotdeauna antigel pentru autovehicule
preparat de un producator de renume si nu il utilizafj
niciodata in amestec cu antigel de alta marca.

DOOSAN recomanda ca amestecul de lichid de
racire sa contina un procent de 50% antigel pentru
autovehicule disponibil Tn comert sau echivalent si
apa acceptabild pentru a mentine o temperatura
adecvata n cavitatia pompei de apa, pentru o
functionare eficienta a acesteia.

Amestecati solutia de racire in prealabil, pentru a
asigura protectia la cea mai scazutd temperatura
exterioara (ambianta) preconizata. Pure undiluted
antifreeze will freeze at -23°C (-10°F).

Utilizai o concentratie mai mare (peste 50%) de
antigel auto comercial numai daca este nevoie, in
asteptarea unor temperaturi exterioare (ambientale)
scazute. Nu depasiti concentratile recomandate,
mentionate Tn instructiunile pentru antigelul pentru
autovehicule disponibil Tn comert, privind amestecul
de antigel si apa.

Completati cu antigel diluat in mod
corespunzator.

Adaugarea de antigel pur ca solutie de completare
pentru umplerea sistemului de racire este o practica
inacceptabila, Aceasta va creste concentratia de
antigel din sistemul de racire, ceea ce va creste
concentratia de solide dizolvate si inhibitori chimici
nedizolvati din sistemul de racire. Completati cu
amestec de antigel si apa cu aceleasi proprietati de
protectie ca acelea ale sistemului de racire.

Folositi tabelul de mai jos pentru a calcula
concentratia de antigel necesara.

Concentratii antigel
Temperatura de

protectie

Concentratie

-15 °C (5 °F)

30% antigel si 70% apa

-23°C (-10°F)

40% antigel si 60% apa

-37°C (-34°F)

50% antigel si 50% apa

-51°C (-60°F)

60% antigel si 40% apa
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Specificatii privind
combustibilul

Informatii generale despre
combustibil

Utilizati numai combustibilul recomandat in acest
capitol.

ATENTIE

Umpleti rezervorul de combustibil la sfargitul fiecarei
zile de utilizare pentru a elimina vaporii de apa si a
impiedica formarea condensului. Mentineti un nivel
constant in partea de sus a rezervorului, pentru a
evita formarea condensului in rezervor pe masura ce
nivelul de combustibil scade.

Nu umpleti rezervorul complet. Combustibilul se
dilatd Tn momentul in care se incalzeste si se poate
revarsa din rezervor.

Nu umpleti cu combustibil filirele de combustibil
inainte de a le monta. Combustibilul contaminat
contribuie la uzarea mai rapida a componentelor
sistemului de alimentare cu combustibil.

Eliminati apa si depunerile din rezervorul principal de
pastrare a combustibilului Tnainte de a-l umple. Astfel,
veli evita pomparea apei si/sau a depunerilor din
rezervorul de pastrare n rezervorul de combustibil al
motorului.

Specificatii motorina

Motorina trebuie sa fintruneasca urmatoarele
specificafii. In tabel sunt enumerate specificatiile
mondiale pentru motorina.

Specificatii motorina Tara

ASTM D975 Nr.1D/2D S.UA.
EN590:96 UE

IS0 8217 DMX International
BS 2869-A1 sau A2 Marea Britanie
JIS K2204 categoria nr. 2 | Japonia
KSM-2610 Coreea
GB252 China

Cerinte tehnice suplimentare pentru
combustibil

Cifra cetanica trebuie sa fie egala cu sau mai mare
de 45.

Continutul de sulf nu trebuie sa depaseasca 0,5% din
volum. Se prefera mai putin de 0,05%.

Tn cazul motoarelor controlate electronic, de exemplu
pentru 4TNV98-ZSDF, se va folosi obligatoriu
combustibil cu continut de sulf de cel mult 0,1%.

In general, utilizarea combustibilului cu continut mai
ridicat de sulf poate cauza coroziunea partji interioare
a cilindrului.

In special in S.UA. si Canada, se va folosi
combustibil cu continut redus de sulf (300-500 mg/kg)
sau cu continut de sulf foarte scazut.

Biodiesel. Vezi capitolul ,Biodieselul” de la pagina
urmatoare.

Nu amestecati NICIODATA kerosen, ulei de motor
uzat sau combustibilul ramas cu biodiesel.

Apa si depunerile din combustibil nu trebuie sa
depaseasca 0,05% din volum.

Rezervorul de combustibil si echipamentul de
manipulare a combustibilului trebuie sa fie in
permanenta curate.

Combustibilul de slaba calitate poate reduce
performanta motorului si/sau poate cauza defectarea
acestuia.

Nu se recomanda utilizarea de aditivi pentru
combustibil. Anumiti aditivi pentru combustibil pot
reduce performanta motorului.

Pentru mai  multe informatii, adresati-va
reprezentantului DOOSAN din zona dumneavoastra.

Continutul de cenusa nu trebuie sa depaseasca 0,01%
din volum.

Continutul de carbon rezidual nu ftrebuie sa
depaseasca 0,35% din volum. Se prefera mai putin
de 0,1 %.

Continutul total de hidrocarburi aromatice nu trebuie
sa depaseasca 35% din volum. Este preferabil ca
acesta sa fie mai mic de 30%.

Continutul de HAP (hidrocarburi aromatice policiclice)
trebuie sa fie mai mic de 10% din volum.

Continutul de Na, Mg, Si si Al trebuie sa fie egal cu
sau mai mic de 1 ppm din masa.

Lubricitate: Valoarea de uzura pentru WS1.4 trebuie
sa fie maximum 0,01 8 in (460 pm) la testul HFRR.

Biodieselul

In Europa si in Statele Unite ale Americii, precum si
in alte tari, combustibili pe baza de uleiuri non-
minerale precum REM (metil-ester de rapita) si
SOME (metil-ester de boabe de soia), denumite
colectiv. FAME (metil-esteri de acizi grasi), sunt
utilizati ca adaos la combustibilii  derivati ai uleiurilor
minerale.

Doosan accepta utilizarea unui amestec format
din biodiesel cu continut de FAME de maximum
5% (din volum) si 95% (din volum) de combustibil
derivat al uleiurilor minerale. Acest tip de
combustibil in amestec cu biodiesel este cunoscut
pe piata sub denumirea de combustibil B5.
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Combustibilii 95 trebuie sa indeplineasca
anumite cerinte

1. Biocombustibilii trebuie sa indeplineasca
cerintele minime din tara in care sunt utilizati.

in Europa, biocombustibilii trebuie s& respecte
norma europeana EN14214.

In Statele Unite ale Americii, biocombustibilii
trebuie sa respecta norma americana ASTM D-
6751.

2. Biocombustibilii se vor achizitiona numai de la
furnizori recunoscuti si autorizati.

Masuri de precautie si de siguranta privind
utilizarea biocombustibililor:

1. Prezenta metanolului in FAME poate cauza
oxidarea componentelor sistemului de injectie a
combustibilului din aluminiu si zinc.

2. Prezenta apei in FAME poate duce la infundarea
filtrelor de combustibil si cresterea dezvoltarii
bacteriilor.

3. \Viscozitatea ridicata la temperaturi scazute poate
duce la alimentare defectuoasa cu combustibil,
blocarea pompei de injectie si pulverizarea unei
cantitati necorespunzatoare de combustibil.

4. FAME pot avea efecte adverse asupra
elastomerilor (materiale de etansare) si pot
provoca pierderi de combustibil si diluarea
uleiului de motor.

5. Chiar si  biocombustibili care respecta
specificafiile necesita atentie suplimentara,
pentru a nu se altera calitatea combustibilului din
rezervorul utilajului si din rezervoarele de
pastrare. Este important sa mentinefi
combustibilul curat si proaspat. Poate fi necesar
sa spalati Tn mod frecvent sistemul de alimentare
si/sau recipientele de pastrare a combustibilului.

6. Ultilizarea de biocombustibili care nu indeplinesc
standardele impuse de producatorii de motoare
diesel si de producatorii de sisteme de injectie a
combustibilului sau utilizarea de biocombustibili
al caror continut nu respecta cerintele de mai sus
poate afecta garantia motorului dumneavoastra.

Sectiunea intretinerea

Specificatii Benzina

Pentru elevatoare DOOSAN trebuie folosita numai
benzina fara plumb.

Benzina cu continut de metanol sau de etanol nu este
recomandata.

Este recomandata folosirea benzinei cu octan 87,
pentru prevenirea detonatiilor la motor.

Se recomanda utilizarea de benzina cu cifra octanica
87 pentru a evita eventuale batai ale motorului.

Specificatii LP

LP (Liquefied Petroleum gas) este gazul de petrol
lichefiat . Compozitia exacta a LP variaza usor intre
diferitele parti ale tarii si diferitele rafinarii. HD5 sa
HD10 este recomandat pentru elevatoare DOOSAN.

Compozitie HD5
Propa (C3H8) 90.0 %
Propilena Panala 5 %
Butan (C4H10) 2.0%
Izo-Butan 1.5 %
Metan (CH4) 1.5 %
Total 100 %

A\ AVERTISMENT

Gazul de petrol lichefiat este mai greu decat aerul
si va cobora la cel mai de jost punct posibil.
Evitati zone cu scurgeri sau gauri de lubrifiere
unde combustibilul scurs se poate strange.

-139 -



Sectiunea intretinerea

Informatii despre lubrifianti

Informatii despre lubrifianti

Certain abbreviations follow Society of Automotive
Anumite abrevieri respecta nomenclatura Societatii
Inginerilor Auto (SAE) J754, iar anumite clasificari
respecta abrevierile SAE J183.

Specificatiile MIL sunt specificatii ale Armatei SUA.

Vascozitatile recomandate pentru uleiuri pot fi gasite
n tabelul vascozitatile lubrifiantilor din acest manual.

Unsorile sunt clasificate de catre Institutul National
pentru Unsori Lubrifiante (NLGI), pe baza ASTM
D217-68 Caracteristicile Prelucrate de Penetrare
care furnizeaza un numar definit de consistenta.

Uleiul de motor (DEO si EO)

Urmatoarele specificatii pentru ulei reprezinta repere
pentru alegerea produselor comerciale:

» Motor diesel: APl CJ4, ACEA ES
* Motor pe benzina: APl SJ sau superior

ATENTIE

Nerespectarea recomandarilor referitoare la ulei va
scurta durata de viatda a motorului din cauza
depunerilor de carbon sau uzurii excesive a
mecanismelor.

Consultati Manualul de informatii despre uleiurile de
ungere EMA pentru o lista a marcilor de uleiuri.

OBSERVATIE: Procentul de sulf din combustibil nu
corespunde recomandarilor privind uleiul de motor.

Pentru efectele sulfului din combustibil, se poate
utiliza procedura de analiza cu infrarosu sau ASTM
D2896, pentru evaluarea proprietatilor de
neutralizare a uleiului de motor rezidual. Formarea
produselor din sulf depinde de continutul de sulf din
combustibil, componentele uleiului, purja carterului,
conditiile de functionare a motorului si temperatura
ambianta.

Uleiul hidraulic (HYDO)

Urmatoarele clasificari comerciale pot fi folosite Tn
cazul sistemului hidraulic.

*|SO 6743/4 HM
*AFNOR NFE 48-603 HM

*DIN 51524 TEIL 2 H-LP
*HAGGLUNDS DENISON HFO-HF2
*CINCINNATI P68,69,70

®GSCALTEX RANDO DFL32

Vascozitate: ISO VG32

Uleiuri hidraulice industriale premium care au trecut
testul Vickers efectuat asupra componentelor pompei
(35vVQ25).

Aceste uleiuri trebuie sa contina aditivi antiuzura,
antispumare, antirugina si antioxidare pentru utilizare
in conditii grele, asa cum este specificat de catre
furnizorul acestora. Gradul de vascozitate 1SO
selectat in mod normal este de 32.

ATENTIE

Uleiul de reumplere adaugat in rezervoarele
hidraulice trebuie sa se amestece cu uleiul deja
existent in sisteme. Folositi numai produse pe baza
de petrol, cu exceptia cazurilor in care sistemele sunt
echipate pentru utilizarea produselor speciale. Daca
uleiul hidraulic devine neclar, atunci in sistem intra
apa sau aer. Apa sau aerul din sistem vor provoca
defectarea pompei. Scoateti fluidul, restrangeti toate
clamele liniei de aspiratie, purjati si reumpleti sistemul.
Pentru instructiuni privind purjarea, adresati-va
distribuitorului de stivuitoare DOOSAN din zona
dumneavoastra.
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Uleiul pentru diferential

OBSERVATIE: Nu folositi ulei pentru angrenaje la
pinioanele finale de antrenare sau la diferentjal. Uleiul
pentru angrenaje poate deteriora garniturile si pot
aparea pierderi de ulei.

OBSERVATIE: Nerespectarea acestei recomandari
va scurta durata de utilizare a componentelor
respective datorita uzurii excesive a mecanismelor.

Se pot utiliza uleiurile E sau F cu specificatiile API
CD/TO-2 sau MIL-L-2104D.

OBSERVATIE: DOOSAN nu utilizeaza uleiuri
multigrad Tn amestec pentru transmisie. Uleiurile
multigrad care contin polimeri cu masa moleculara
mare ca amelioratori ai indicelui de viscozitate Tisi
pierd eficienta datorita reducerii permanente sau
temporare a rezistentei la forfecare a amelioratorilor;
din acest motiv, nu sunt recomandate pentru cutia de
viteze si grupul motor-transmisie.

Lichid de frana

Utilizati lichid de frana hidraulic pentru vehicule
utilizate in conditii dificile. Acesta trebuie sa fie
omologat de producator si sa indeplineasca cele mai
recente cerinte SAE J1703f si specificatile DOT 3
sau 4.

Vaselina cu molibden

Folositi lubrifiantul pentru scopuri multiple de tip
Molybdenum (MPGM), pentru toate zonele de
lubrifiat. Daca nu poate fi folosit acest tip de lubrifiant,
atunci puteti folosi alt tip multifunctional, care sa
continade la 3% la 5% disulfida molibden.

NLGI nr. 2 este potrivit pentru orice temperatura.
Folositi categoriile NLGI No.1 sau No.0 la temperaturi
extrem de scazute

Sectiunea intretinerea

Ulei de transmisie

ATENTIE

Acest ulei este conceput exclusiv pentru cutia de
viteze °i grupul motor-transmisie °i nu se va folosi in
motor.

Utilizarea sa in motor duce la scurtarea duratei de
viatd a motorului.

OBSERVATIE: DOOSAN nu utilizeaza uleiuri
multigrad n amestec pentru transmisie. Uleiurile
multigrad care contin polimeri cu masa moleculara
mare ca amelioratori ai indicelui de viscozitate Tsi
pierd eficienta datorita reducerii permanente sau
temporare a rezistentei la forfecare a amelioratorilor;
din acest motiv, nu sunt recomandate pentru cutia de
viteze si grupul motor-transmisie.

OBSERVATIE: Nerespectarea acestei recomandari
va scurta durata de viata a transmisiei din cauza
incompatibilitatii materialelor, cerintelor inadecvate
de frecare pentru materialele discului si/sau uzurii
excesive a mecanismelor.

Se poate utiliza ulei E sau F cu specificatiile API
CD/TO-2 sau MIL-L 2104D.
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Viscozitatile lubrifiantilor si capacitatile de umplere

Viscozitatile lubrifiantilor Capacitatile de umplere

VISCOZITATILE LUBRIFIANTILOR CAPACITATI DE UMPLERE - (APROXIMATIVE)
PENTRU TEMPERATURI AMBIANTE (EXTERIOARE) Gal
Compartimen| Viscozitatil °C °F Compartiment sau sistem Litri SUA

t e Min. [ Max.| Min. | Max.
sau sistem uleiului Carter motor cu filtru 8,0 2,11
V2403
SAE
Carterul 15 | +50 5 | +122 Carter motor cu filtru 6.0 159
. 15W40 WG2503
motorului
(diesel) Sistem de racire cu recipient de
API CJ-4, SAE 20 | +a0| -4 |+104 recuperare a lichidului de racire 9,0 2,38
10W30 V2403
Sistem de réacire cu recipient de
SAE ichidului de raci
Carter motor 20 | +40 4 | +104 recuperare a lichidului de racire 10,7 2,83
o 10W30 WG2503
(benzina si
GPL) Rezervor de combustibil - seria diesel 65 17,2
APISL SAE 5W30[ -30 | +30 | -22 | +86
Rezervor de combustibil - seria benzina 43 11,4
i i - - Cutie de vit
Cutia de vlltez'e SAE 10W 20 | +22 4 +72 utie e‘VI eze SeriaD () 10 264
Powershift °i Powershift
APICDITO-2|  SAE 30 *10 | +50 | +50 | +122 Punte motoare Seria D (G) 8 2,11
. ISOVG 22| -30 [ +20 | -22 | +68 Sistemul hidraulic si servodirectia 44 11,6
Sistemul
hidraulicsi | ISOVG 32| -20 | +30 -4 | +86
servodirectia
ISO 6743/4 ISOVG 46| -10 | +40 | +14 | +104
HM
ISOVG68| 0 +50 | +32 | +122
. Carcr.ﬂsa - SAE
diferentialului 80W90 -20 | +50 -4 | +122
API GL-5
Rezer| Frane
vor cu
SAE
lichid | saboti J1703f -30 | +50 | -22 [ +122
de | DOT3
frana | DOT4

Numarul SAE indica viscozitatea uleiului. Numarul
SAE adecvat se va alege in functie de temperatura
exterioara.
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a . Nivelul uleiului de transmisie - verificare........ 156
Inte rvalele de Intretlnere Verificarea franei de parcare...........cccccccco...... 157
Uleiul de Frana — Verificare..............cccccoee. 158
ATENTIE Verificarea nivelului uleiului din diferential ..... 158
Nu depsiti niciodatd perioadele de intreinere Verificarea nivelului uleiului hidraulic ............. 158
mentionate in manual. In caz contrar, este posibila
aparitia unor defectiuni si/sau deteriorari la piesele Primele 50 — 100 ore de serviciu sau o
componente importante pentru functionarea siptimana

utilajului.

ATENTIE
Toate operatiile de intretinere si reparare a
stivuitorului, cu exceptia celor efectuate La fiecare
10 ore de serviciu sau zilnic, trebuie executate
numai de catre personal calificat si autorizat.

Schimbarea uleiului de motor si a filtrului (V2403)
....................................................................... 159
Schimbarea uleiului de motor si a filtrului
(WG2503).....eeiieiiiiiie e 160
Verificarea pierderilor de combustibil GPL - la
fiecare 50 de ore de functionare (WG2503)... 160
Verificarea, curatarea si schimbarea uleiului de

transmisie, filtrului de ulei si sorbului ............. 161
Schimbarea uleiului pentru diferential............ 162
Verificarea si reglarea franei de parcare......... 163
ATENTIE
Eliminarea neglijenta a uleiului rezidual poate dauna . .
mediului inconjurator si sanatatii umane. Eliminati La fiecare 200 ore de serviciu sau lunar

uleiul rezidual numai prin predarea la un centru
autorizat.

Schimbarea filtrului de ulei de motor si a uleiului

(numai pentru motorul WG2503) .........c..ce.... 164
Verificarea intinderii curelei (motorul
. V2403/WG2503) ..o, 164
Cand este necesar
Curatarea busonului si sitei rezervorului de La f'ecare 500 ore de serviciu sau la 3
combustibil (dacd exista)...........ccoveveveriuneens, 145  luni

Scaunul, zavorul capotei si cilindrul de sustinere

- verificare, lubrifiere..........cccccevviiiiiieees 145
Tnlocuirea si resetarea sigurantelor, becurilor,
intrerupatorului general si releelor ................. 146
Sigurantele sireleul..........ccccceiviiiiieiicee e 148
Curatarea si verificarea bornelor acumulatorului
........................................................................ 148
Amorsarea sistemului de alimentare cu
combustibil ... 149
Verificarea si golirea separatorului de apa..... 150
Verificarea anvelopelor si rofilor..................... 151
Reglarea valorii de depagire a rolei cadrului
FUPCHION . 151
Verificarea jocului intre saboti si tamburi........ 152
La fiecare 10 ore de serviciu sau zilnic
Inspectati motorul pentru a identifica scurgeri de
combustibil ... 153
Nivelul uleiului de motor - verificare ............... 153
Verificarea nivelului lichidului de racire .......... 153
Verificarea functionarii pedalei ...................... 154
Verificarea lampii indicatoare a filtrului de aer 154
Verificarea vizuala externa.............cccccoceeee.. 155
Canalele catargului - lubrifiere ...................... 156

Verificarea si curatarea sistemului de admisie a
= U ] S 165
Lubrifierea suruburilor balamalelor catargului 167
Cilindri Basculanti — Verificati, Ajustati, Lubrifiati

....................................................................... 167
Cilindrii cap de cruce -Verificati..........c..c........ 168
Verificarea si lubrifierea catargului, cadrului
furcilor, lanturilor si accesoriilor...................... 168
Schimbarea filtrului de ulei de transmisie ...... 169
Verificarea si reglarea franei de parcare......... 169
Arborele control al franei - lubrifiati ................ 169
Verificarea claxonului si lampilor (daca exista)

....................................................................... 169
Schimbarea uleiului pentru diferential si
curatarea Sitei........ccoeveviiiiiiiii e, 170
Protectia de deasupra capului — Inspectie..... 170
Suspensia de directie — Inspectie .................. 171
Mecanism ghidare — Verificat, Lubrifiati ......... 171
Suruburile si piulitele rofilor - inspectare......... 172
Schimbarea uleiului de motor si a filtrului (V2403)

....................................................................... 173
Schimbarea filtrului de combustibil (V2403)... 173
Filtrul separatorului de apa...........ccccceevveeennne 173
Schimbarea curel€i ............ccccveeeeiieeeiicene, 173

- 143 -



Sectiunea intretinerea

La fiecare 1.000 ore de serviciu sau la 6 La fiecare 3.000 - 6.000 de ore de

luni functionare
Verificarea si Tnlocuirea filtrului de retur hidraulic, Curatarea DPF - motorul diesel V2403.......... 188
aerisitorului $i site€i.........ccccvieeviieiiiieee, 174
Verificarea, curatarea si schimbarea uleiului de
transmisie, filtrului de ulei si sorbului.............. 175 La fiecare 2 ani
Lanturi de ridicare — testare, verificare, reglare
L T T TP P LT LT TP P LT CCLRTIP 175 Schimbarea furtunurilor din cauciuc ale motorului
Inlocuirea sistemului de admisie a aerului ..... 177 Si DPF - V2403 ..o 189
Verificarea furtunului de lichid de racire al Schimbarea conductei de admisie - WG2503 189
vaporizatorului GPL (WG2503)....................... 177 Schimbarea filtrului electrovalvei ................... 189
Verificarea electrovalvei de GPL (WG2503) .. 177
Verificarea si reglarea jocului supapelor ........ 178

La fiecare 1.500 ore de serviciusaula9
luni

Verificarea, curatarea si testarea injectoarelor de
combustibil (V2403)........cccccovveiiiiiiee e 179
Verificarea racitorului supapei EGR (V2403) . 179
Schimbarea cartusului filtrant al separatorului de

Ulei (V2403) ..ot 179
Verificarea supapei de ventilare a carterului
(PCV) (V2403).....eeeeeeieee et 179

La fiecare 2.000 ore de serviciu sau

annual
Schimbarea bujiei (WG2503).........cccvvvveeeee.. 180
Schimbarea anuala a elementului filtrului de aer

Schimbarea anuala a furtunului de benzina,
colierelor si filtrului de combustibil (numai pentru
motorul cu combustibil mixt WG2503) ........... 180
Verificarea anuala a conductei DPF (V2403). 180
Verificarea anuala a conductei EGR (V2403) 180
Reasamblarea rulmentilor rotilor de directie .. 181
Reasamblarea rulmentului rotii motrice

(planetara si roata motrice) .........cccceeeveeiiennns 183
Curatarea sistemului de racire si schimbarea

lichidului de racire...........ccocceeiviieeiiee, 184
Furcile - inspectare..........c...cccoeecviiieeeeeiieens 185

La fiecare 2.500 ore de serviciu sau la 15

luni
Verificarea acumulatorilor.............ccccooovveenn. 187
Uleiul hidraulic - verificare, curatare, schimbare

........................................................................ 187

La fiecare 3.000 de ore de functionare

Verificarea turbinei...........cccooooiiiiiiiieeeiiieeeen. 188
Verificarea sistemului EGR - V2403............... 188
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Cand este necesar

Cititi si aprofundati avertismentele si instructiunile din
capitolul ,Siguranta” din acest manual inainte de a
executa orice operatiune sau procedura de
intretinere.

Curatarea busonului si sitei
rezervorului de combustibil (daca
exista)

Parcati stivuitorul pe o suprafata dreapta, cu furcile
coborate, frana de parcare trasa, transmisia n pozitia
neutra si motorul oprit.

1. Scoateti busonul de umplere. Curatati-le pe
ambele cu solvent curat, neinflamabil.

2. Uscati ansamblul busonului.

3. Montati ansamblul busonului.

AAAVERTISMENT

Combustibilul scurs sau varsat pe suprafete
fierbinti sau componente electrice poate provoca
un incendiu.

4. Eliminati apa si depunerile din rezervorul de
combustibil in functie de conditiile existente.

Sectiunea intretinerea

Scaunul, zavorul capotei si
cilindrul de sustinere - verificare,
lubrifiere

1. Verificaii functionarea tijei de reglare a scaunului.
Verificati daca scaunul se misca liber pe sina.
Lubrifiati sinele cu o pelicula subtire de ulei, daca
este necesar.

2. Tmpingeti maneta in jos pentru a ridica ansamblul
format din scaun si capota. Asigurati-va ca
cilindrul de sustinere va tine capota deschisa.

Exemplu reprezentativ

3. Ungeti usor mecanismul zavorului capotei si tija
de la cilindrul de sustinere a capotei.
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Sectiunea intretinerea

inlocuirea si resetarea
sigurantelor, becurilor,
intrerupatorului general si releelor

Sigurant

OBSERVATIE: Daca filamentul unei sigurante se
arde, folositi pentru Tnlocuire numai sigurante de
acelasi tip si aceeasi dimensiune.

Daca filamentul unei sigurante noi se arde, verificati
circuitele si instrumentele.

A ATENTIE
Inlocuiti intotdeauna sigurantele cu unele de acelasi
amperaj.

Exemplu reprezentativ D30ONXP

Verificafi siguranfele. Folosiii o lanterna, daca este

nevoie.

Amperajul sigurantelor trebuie sa corespunda cu cel
inscris pe etichetele cutiei de sigurante.

Sigurantele au urmatoarele amperaje:

Electrovalva de pornire din pozitia neutra — 10
amperi

Releul lampilor — 15 amperi

Claxon - 15 amperi

Releul de pornire — 30 de amperi

Lampa far/stop — 15 amperi

Electrovalva de mers Tnainte/inapoi, releu lampa
spate si lampa de rezerva/alarma - 15 A

Scoateti capacul frontal al cutiei de sigurante
amplasate sub bord.

Siguranta — protejeaza un circuit electric impotriva
suprasarcinii. Se deschide (fuzibilul se desprinde) in
cazul unei suprasarcini.

Becuri

Becurile sunt identificate astfel:

1. Bec halogen far (12 V — 35 W)

*2. Bec — mers inapoi (12 V — 10 W)

*3. Bec — semnalizare (12 V — 23 W)

*4. Bec — stop si pozitie (12 V — 21/8 W)

*Optional lamp or light
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intrerupator general

1. Ridicati ansamblul format din capota si scaun.

Asigurati-va ca cilindrul de sustinere va tine
capota deschisa.

Exemplu reprezentativ D30NXP

2. Intrerupatorul principal este amplasat pe partea
frontala a compartimentului acumulatorului.

OBSERVATIE: Pentru a reseta intrerupatorul
general, apasati butonul. Butonul trebuie sa ramana
indauntru daca intrerupatorul este resetat. Daca
butonul nu raméane Tnauntru sau iese la scurt timp
dupa resetare, solicitati verificarea circuitelor.

Sectiunea intretinerea
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Sectiunea intretinerea

Sigurantele si releul

G20/25/30/33/35NXP

LT/

Se afla in interiorul cutiei cu componente electrice

D20/25/30/33/35NXP

Se afla in interiorul cutiei cu componente electrice.

Curatarea si verificarea bornelor
acumulatorului

A\ AVERTISMENT

Acumulatorii emana gaz inflamabil ce poate
exploda.

Nu fumati atunci cand verificati
electrolitului din acumulator.
Electrolitul este un acid si poate provoca leziuni
daca intra in contact cu pielea sau cu ochii.

Purtati intotdeauna ochelari de protectie atunci
cand lucrati cu acumulatorii.

nivelul

7. Curatati  partea bornele

acumulatorului

supericara i
8. Verificati daca bornele sunt oxidate. Aplicafi
vaselina pe borne.

9. Asigurati-va ca borna este bine stransa si capacul
din cauciuc montat.
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Amorsarea sistemului de
alimentare cu combustibil

Numai la motorul diesel V2403

Sistemul de alimentare cu combustibil trebuie
amorsat in anumite conditii.

® Tnainte de prima pornire a motorului.

® Dupa consumarea Iintregii cantitapi de
combustibil din rezervor °i alimentare.

® Dupa efectuarea lucrarilor de intrepinere a
sistemului de alimentare cu combustibil, de
exemplu schimbarea filtrului de ulei sau
evacuarea apei din separator sau dupa
inlocuirea unei componente.

Pentru a amorsa sistemul de alimentare cu
combustibil la motoarele echipate cu pompa electrica
de combustibil:

1. Alimentati cu combustibil nainte de pompa de
prealimentare cu ajutorul pompei electrice.

2. Slabiti surubul de aerisire (1) al filtrului de
combustibil.

(1) Surub de aerisire

*Butonul de amorsare manuala (2) al
separatorului de apa poate fi folosit pentru
pompare.

Sectiunea Intretinerea

(2) Buton de amorsare manuala

3. Atunci cand combustibilul incepe sa curga pe la
surubul de aerisire al filtrului de combustibil,
strangeti surubul si pompati cu ajutorul butonului
pompei de prealimentare.

4. Daca butonul devine mai greu de apasat,
inseamna ca pompa de alimentare primeste
suficient combustibil.

NU folositi electromotorul pentru a antrena motorul in
vederea amorsarii sistemului de alimentare cu
combustibil. In caz contrar, electromotorul se poate
supraincalzi, iar bobinele, pinionul gi roata dintata se
pot deteriora.
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Sectiunea intretinerea

Verificarea si golirea separatorului
de apa

Numai la motorul diesel V2403

Apa si impuritatile din combustibil se depun in

separatorul de apa. Atunci cand se depun astfel de
substante straine,

aduceti manerul separatorului de apa

in pozitia ,CLOSE” (inchis). Slabiti mai intai surubul
de sus, apoi robinetul de jos, pentru a lasa
substantele straine sa iasa din separator.

La sfarsit, nu uitafi sa aerisi{i sistemul de alimentare
cu combustibil.

1. Aduceti ménerul separatorului de apa Tn pozitia
,CLOSE” (inchis).

2. Slabiti si scoateti vasul si curatati
interiorul cu ulei.

3. Strangeti la loc vasul.

1ABADBMAP024D

IMPORTANT

Pe masura ce se colecteaza apa, flotorul rosu se
ridica.

Atunci cand acesta ajunge la linia specificata,
goliti imediat separatorul de apa.

Atunci cand montati la loc separatorul de apa,
feriti-1 de praf si impuritati.

Nu uitati sa aerisiti sistemul de alimentare cu
combustibil inainte de a reporni motorul.

Detectarea scurgerilor din sistemul de
alimentare cu combustibil (numai pentru
motoarele pe GPL si cu combustibil
mixt)

1. Luati un recipient cu aplicator sau cu pulverizator.

2. Umpleti sticla cu o solutie de verficare scurgeri
autorizata.

3. Stropiti cu o canitatate generoasa din aceasta
solutie pe cablurile si legaturile sistemului de
combustibil, incepand cu containerul de stocare.

4. Asteptati aproximativ 15-60 secunde pentru a
face o inspecite vizuala a sistemului.

5. Remediafi cauzele scurgerilor inainte de a
continua.

6. Turaii motorul de mai multe ori. Astfel,
electrovalva de combustibil este actionata si lasa
combustibilul sa treaca prin regulatorul de
presiune/convertor. Aplicati solutie de detectare a
scurgerilor  pe  racordurile  si  carcasa
regulatorului/convertorului. Verificati din  nou
prezenta scurgerilor, conform instructiunilor de
mai sus.

7. Remediati toate cauzele scurgerilor inainte de a
continua.

4\ AVERTISMENT

inainte de a efectua orice operatiune de reparare
sau intretinere, verificaii daca sistemul de
alimentare cu combustibil prezinta scurgeri.
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Verificarea anvelopelor si rotilor

A AVERTISMENT

Repararea siinlocuirea anvelopelor si jantelor pot
fi periculoase si trebuie efectuate numai de
personal special pregatit, cu uneltele si
procedurile corespunzatoare.

Daca nu sunt respectate procedurile corecte in
timpul lucrului cu anvelope sau jante, atunci este
posibil ca ansamblurile sa explodeze si sa
provoace ranirea sau moartea persoanelor.
Respectati intocmai instructiunile specifice
oferite de personalul care se ocupa de repararea
anvelopei sau de catre distribuitorul
dumneavoastra.

Verificati daca anvelopele sunt umflate si in buna
stare

Verificati anvelopele pentru a observa eventuale
semne de uzura, taieturi, pietre sau alte obiecte
straine. Jantele nu trebuie sa fie indoite, iar inelul de
fixare trebuie sa fie asezat corect.

Verificali daca anvelopele sunt bine umflate.
Consultati capitolul ,Presiunea de umflare a
anvelopelor”.

Pentru a umfla anvelopele, folositi intotdeauna un
robinet cu fixare avand cel putin 60 cm (24 {oli) de
furtun conectat la o supapa de trecere si un
manometru.

Stati intotdeauna in spatele benzii de rulare, NU in
fata jantei.

NU umflati o anvelopa care a fost rulata dezumflata
sau subumflata fard a va asigura mai intai ca inelul
de blocare de pe janta nu este deteriorat si se afla in
pozitia corecta.

Sectiunea intretinerea

Atunci cand schimbati anvelopele, nu uitati sa curatati
toate partile jantei si, daca este necesar, sa le vopsii
pentru a opri efectele nocive ale coroziunii. Este
recomandata curatirea prin sablare pentru a
indeparta rugina.

Verificati cu atentie toate componentele si inlocuiti-le
pe cele fisurate, supra-uzate, deteriorate si ruginite
sau corodate sever cu piese noi, de aceleasi
dimensiuni si tip. Daca aveti indoieli, inlocuiti cu piese
noi.

Nu incercatj, In nici o situatie, sa remodelati, sa sudatj,
sa incalziti sau sa lipifi cu aliaj dur componente ale
jantei.

Reglarea valorii de depasire a rolei
cadrului furcilor
1. Puneti catargul in plan vertical.

2. Coboréati complet tablierul port-furca.

3. La modelele cu ridicare libera totala si cu ridicare
tripla libera totala, partea inferioara a catargului
interior trebuie sa fie la acelasi nivel cu partea
inferioara a catargului stationar.

T T
:l 'ELEMENT INTERIOR AL CATARGULUI
[ ’ A__ naltime de depasire a
—— {} rrolei cadrului furcilor
|
§ o
— ) IB20638I

4. Masurati distanta de la marginea de jos a
catargului interior pana la marginea de jos a
suportului cadrului.

5. Valoarea masurata (A) trebuie sa fie cea din
tabelul urmator.

Valoarea de depasire a rolei cadrului furcilor
(A)
Catarg STD Catarg FF Catarg FFT
0 41 41
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Sectiunea intretinerea

Verificarea jocului intre saboti si
tamburi

Sistemul de franare a fost reglat din fabrica si, in
general, nu este nevoie ca utilizatorii sa efectueze
reglaje suplimentare.

Jocul intre saboti si tamburi poate fi autoreglat in
timpul mersului Thapoi, la actionarea franei.

Daca vehiculul franeaza greu atunci cand se apasa
pedala de frana, verificati si reglati jocul intre sabofj
si tamburi.

Reglajele se efectueaza atunci cand sabotii sunt atat
de uzati incat trebuie Tnlocuiti sau atunci cand sabotii
sunt reparati si inlocuitj.

1. Pentru a efectua reglajul, garnitura lunga din
cauciuc de pe interiorul sabotului trebuie deschisa
(vezi nr. 21 din catalogul de piese pentru frana de pe
stdnga si de pe dreapta) pentru a ajunge la orificiul
prevazut cu doua gauri, iar deschiderea sa fie
aproape de capatul indicelui de ftragere (vezi
catalogul de piese pentru frana de pe stanga si de pe
dreapta). Jocul normal intre garnitura sabotului si
tambur se incadreaza in intervalul 0,25 - 0,4 mm.

2. Atunci cand se roteste butucul, frAna este prea
slabd. In acest moment, este necesard reglarea
jocului: se trece direct prin orificiu cu o surubelnita si
se roteste mecanismul de autoreglare spre interior
(vezi nr. 37 din catalogul de piese pentru frana de pe
stdnga si de pe dreapta) pana cand se simte

rezistenta (vezi nr. 12 din catalogul de piese pentru
frAna de pe stanga si de pe dreapta). Daca roata
patineaza: in acest caz, jocul trebuie marit, mai intai
Cu un excentric, apoi se indeparteaza mecanismul de
autoreglare cu o surublenitd pana la obtinerea jocului
necesar. Dupa reglare, se strange capacul.
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Sectiunea intretinerea

La fiecare 10 ore de serviciu sau zilnic

Cititi si aprofundati avertismentele si instructiunile din capitolul ,Siguranta” din acest manual inainte de a executa

orice operatiune sau procedura de intretinere.

Inspectati motorul pentru a

identifica scurgeri de combustibil

1. Porniti motorul si Iasati-l sa atinga temperatura
de functionare.

2. Opriti motorul.

3. \Verificati daca exista scurgeri de ulei si/sau de
lichid de réacire in motor.

4. Reparati dupa necesitate Thainte de a continua.

Nivelul uleiului de motor -
verificare
1. Ridicati ansamblul format din capota si scaun.

A AVERTISMENT

Uleiul si componentele fierbinti pot cauza
vatamari corporale. Evitati contactul uleiului sau
al componentelor fierbinti cu pielea.

Verificarea nivelului lichidului de
racire
A AVERTISMENT

La temperatura de functionare, lichidul de racire
a motorului este fierbinte si sub presiune.
Aburul poate cauza vatamari corporale.
Verificati nivelul lichidului de racire numai dupa
ce motorul s-a oprit, iar capacul s-a racit
suficient pentru a putea fi atins fara manusi.
Scoatefi incet capacul radiatorului, pentru a
elibera presiunea.

Lichidul din sistemul de racire confine baze.
Evitati contactul cu pielea si cu ochii, pentru a
preveni vatamarile corporale.

2. Nivelul uleiului trebuie mentinut intre marcajele
MAX si MIN de pe joja.

1. Verifica{i nivelul lichidului de racire cu motorul
rece. Mentineti nivelul lichidului de racire la linia
corespunzatoare de pe vasul de expansiune.
Daca vasul de expansiune nu mai contine lichid
de racire, va fi nevoie sa verificati lichidul la
umarul piesei de umplere a radiatorului.

[

Motor WG2503

-153 -



Sectiunea intretinerea

2. Scoateti capacul radiatorului. Umpleti radiatorul
pana in partea superioara a umarului piesei de
umplere. Inspectati dopul radiatorului. Inlocuifj-I
daca este deteriorat. Montati dopul radiatorului.

3. Porniti motorul si lasati-l sa functioneze pentru a
stabiliza nivelul lichidului de racire din umarul
piesei de umplere. Daca nivelul este scazut,
completati cu lichid de racire pana la marginea
de sus a busonului. Montati capacul radiatorului.
Verificati nivelul lichidului de racire din vasul de
expansiune. Daca este nevoie, adaugati lichid
pana la linia corespunzatoare de pe vasul de
expansiune.

4. Opriti motorul.

5. \Verificati sistemul de racire pentru a identifica
eventualele pierderi, furtunuri fisurate sau
racorduri slabite.

A\ AVERTISMENT

Aerul sub presiune poate provoca vatamari
corporale.

Atunci cand folositi aer sub presiune pentru
curatare, purtati viziera, imbracaminte si
incaltaminte de protectie.

Pentru curatare, presiunea maxima a aerului
trebuie sa se situeze sub 205 kPa (30 psi).

6. Indepartati praful si scamele de pe lamele
radiatorului.

Verificarea functionarii pedalei

1. Verificati ca miscarea pedalei sa fie usoara si fara
sa se blocheze.

AAVERTISMENT

Cand sistemul pedalei de acceleratie este
conectat sau deconectat, trebuie sa se lucreze
cu vehiclolul oprit.

in caz contrar, defectiunea poate provoca
vatamari corporale.

Verificarea lampii indicatoare a
filtrului de aer

Verificarea indicatorului de service

-

1. \Verificafi indicatorul de intretinere a epuratorului
de aer.

2. Efectuati revizia filtrului de aer atunci cand
banda ROSIE a indicatorului se blocheaza intr-
o pozitie vizibila. Consultafi paragraful
LVerificarea si curatarea sistemului de admisie a
aerului” din subcapitolul ,La fiecare 250 de ore
de functionare sau lunar”.

3. Efectuati intretinerea elementului filtrant mai des,
daca este necesar, in medii in care se degaja
mult praf si impuritati. De asemenea, curatafi-|
mai des in mediile in care operatorul trebuie sa
poarte masca de protectie.

4. TInchideti ansamblul format din capota si scaun.
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Verificarea vizuala externa

Pentru a prelungi durata de viatd a stivuitorului,
efectuati o verificare externa amanuntita. Verificafi in
jurul si sub stivuitor daca exista suruburi slabite sau
lipsa, impuritati sau depuneri de murdarie, scurgeri
de combustibil, ulei sau lichid de racire si taieturi sau
intepaturi ale anvelopelor.

Solicitati efectuarea tuturor reparatiilor necesare si
indepartarea impuritatilor, dupa caz.

1. Inspectati anvelopele si rotile pentru a observa
umflarea corespunzatoare, taieturile.

2. \Verificati catargul si lanturile de ridicare pentru a
observa eventuale semne de uzura, zale si
stifturi rupte si role slabite.

3. Inspectati sistemul hidraulic pentru a observa
scurgeri, furtunuri uzate sau linii deteriorate.

4. Asigurati-va cad nu existd scurgeri de la axul
sau pe stivuitor.

5. \Verificati compartimentul operatorului pentru a
observa eventualele elemente slabite si
impuritati.

6. Inspectati panoul de instrumente pentru aparate

de masura sau lumini indicatoare sparte sau
deteriorate.

Sectiunea intretinerea

Testati  functionarea  corespunzatoare a
claxonului si a altor dispozitive de siguranta.

Inspectati sistemul de racire pentru a observa
scurgeri, furtunuri uzate sau acumulari de resturi.

Motorul WG2503
transmisiei sau axul motrice, la nivelul solului 9. Verificati daca exista scurgeri de ulei, lichid de

racire sau combustibil in compartimentul motor.

10. Inspectati furcile.

Examinati vizual furcile pentru a observa
eventuale fisuri, mai ales in sectiunea calcéiului,
in jurul suporturilor, precum si pe toate
suprafetele sudate.

Verificati daca véarfurile de furca sunt rupte sau
crestate si daca lamele si partile fixe sunt
indoite sau rasucite.

Asigurati-va ca mecanismul de blocare in
pozitie este la locul sau si ca functioneaza.
Blocati furcile in pozitie Tnainte de a folosi
stivuitorul. Consultati pasul 7 din paragraful
.Furcile” din subcapitolul ,La fiecare 2.000 de
ore de functionare sau anual”.

Scoateti din functiune toate furcile defecte.
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Canalele catargului - lubrifiere

Canalele de pe catargul cu role necesita o perioada
de rodaj. Aplicati o pelicula subtire de lubrifiant in
caneluri, in punctele de contact cu rolele. Astfel, se
va preveni exfolierea metalului pana cand rolele isi
stabilesc cursa.

Nivelul uleiului de transmisie -
verificare

A AVERTISMENT

Uleiul si componentele fierbinti pot cauza
vatamari corporale. Evitati contactul uleiului sau
al componentelor fierbinti cu pielea.

1. Porniti si folosi{i stivuitorul pana cand motorul
atinge temperatura normala de functionare.

2. Parcati stivuitorul pe o suprafata plana, cu furcile
coborate, frana de parcare aplicata si comenzile
transmisiei in NEUTRU.

3. Cu frana de serviciu actionata si motorul la
ralanti, migcati maneta de directie Thainte, apoi
fnapoi, pentru ca uleiul sa circule prin toate
elementele.

4. Puneti maneta de comanda a directiei pe
NEUTRU.

5. Opriti motorul si asteptati 2-3 minute.

6. Scoateti joja/busonul de umplere. Verificati
nivelul uleiului.

7. Mentineti nivelul uleiului intre marcajele Min si
Max de pe joja/busonul de umplere.
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Verificarea franei de parcare

Verificarea de pe scaunul operatorului,
cu motorul oprit

Apucati maneta franei de parcare si apasati cu
degetul mare butonul de eliberare. Maneta
trebuie sa se miste liber inainte si Thapoi (daca
este prevazut cu frand de mana autoblocanta).

Ridicati degetul de pe butonul de eliberare.
Maneta nu trebuie sa se miste atunci cand este
trasa inapoi si trebuie sa se auda un clic. Maneta
trebuie sa ramana inapoi, in punctul maxim,
pana cand apasati cu degetul mare butonul de
eliberare (daca este prevazut cu frdna de mana
autoblocanta).

Raportati lipsa, deteriorarea sau slabirea
manetei franei de parcare, imposibilitatea sau
dificultatea cuplarii si eliberarii manetei si orice
migcare limitatd a manetei franei de parcare.

Verificarea de pe scaunul operatorului,
cu motorul pornit

BUTONUL FRANEI DE PARCARE

Cu frana de parcare cuplata, maneta de
comandd a directiei in pozitia NEUTRA si
motorul pornit, aduceti maneta de comanda a
directiei in pozitia de mers INAINTE.

Stivuitorul nu trebuie sa se deplaseze inainte
sau sa va dea impresia ca se va deplasa inainte,
chiar daca accelerati scurt.

Repetati aceasta procedura cu maneta in pozitia
de mers INAPOI. Raportati deplasarea sau
tendinta de deplasare a stivuitorului cu frana de
parcare cuplata.

Sectiunea intretinerea

Frana de parcare

OBSERVATIE: Frana de parcare trebuie reglata
pentru a tine pe loc stivuitorul incarcat pe o panta de
15%.

Daca exista vreo panta de 15% la locul de munca,
incarcati stivuitorul si deplasati-l in panta. Daca
unghiul maxim al pantei de la locul de munca este
mai mic de 15 sau daca sarcina maxima transportata
de stivuitor este mai mica decéat capacitatea de
incarcare, preluati incarcatura maxima si deplasati
stivuitorul pe panta cea mai abrupta de la locul de
munca.

. Ridicati furcile sau accesoriul la circa 300mm de
la sol.

Deplasati-va inainte, urcand panta, sau Tnapoi,
coborand panta, si opriti stivuitorul cu ajutorul
franei de serviciu.

. Cuplati frana de parcare si eliberati frana de
serviciu.

Daca stivuitorul aluneca pe panta, controlati
viteza cu ajutorul franei de serviciu, eliberafj frana
de parcare si mergeti direct la zona de verificare.

Parcati stivuitorul, cuplati frana de parcare,
aduceti maneta de comanda a directiei in pozitia
NEUTRA, coborati furcile sau accesoriul la
nivelul solului, opriti motorul, scoateti cheia din
contact, blocati rotile cu cale, finalizati verificarea,
amplasati semnul ,Nu actionati” si raportati
imediat imposibilitatea franei de parcare de a tine
pe loc stivuitorul.

Pedala de frana

Verificati cursa pedalei; daca franeaza greu atunci
cand apasati complet pedala de frana, reglati jocul
intre saboti si tamburi.

Pedala de franare progresiva

Verificati cursa; daca viteza maxima de deplasare
scade, verificati discul de ambreiaj.
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Uleiul de Frana — Verificare

Rezervorul de lichid de frana este amplasat pe placa
podelei.

1. Scoateti placa podelei. Verificati rezervorul de
lichid de frana.

2. Mentineti nivelul lichidului de frana pana la
marcajul de pe rezervorul de lichid de frana.

3. Curatati si montati busonul de umplere.

Verificarea nivelului uleiului din
diferential

Parcati stivuitorul pe o suprafata dreapta. Actionati
frAna de parcare. Lasati motorul la ralanti. Aduceti
maneta de directie in pozitia NEUTRU.

1. Scoateti joja/busonul de umplere. Verificati
nivelul uleiului.

2. Mentineti nivelul uleiului intre marcajele inferior
si superior de pe joja/busonul de umplere.

Verificarea nivelului uleiului
hidraulic

AAVERTISMENT

La temperatura de functionare, rezervorul de
lichid hidraulic este fierbinte si sub presiune.
Uleiul fierbinte poate cauza arsuri.

Scoatefi busonul de umplere numai dupa ce
motorul s-a oprit, iar capacul s-a racit suficient
pentru a putea fi atins fara manusi. Scoateti incet
capacul radiatorului, pentru a elibera presiunea.

1. Manevrati stivuitorul timp de cateva minute
pentru a incalzi uleiul. Parcati stivuitorul pe o
suprafata dreapta, cu furcile coborate, catargul
inclinat spre spate, frana de parcare trasa,
transmisia in pozitia NEUTRU si motorul oprit.

2. Ridicati ansamblul format din capota si scaun.
Asigurati-va ca cilindrul pneumatic mentine
capota deschisa.

3. Scoateti joja/busonul de umplere. Nivelul uleiului
trebuie mentinut pana la marcajul FULL (Plin) de
pe joja/busonul de umplere.
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Primele 50 — 100 ore de serviciu sau o saptamana

Cititi si aprofundati avertismentele si instructiunile din capitolul ,Siguranta” din acest manual inainte de a executa

orice operatiune sau procedura de intretinere.

Schimbarea uleiului de motor si a
filtrului (V2403)

Uleiul dintr-un motor nou se contamineaza in urma
rodajului pieselor interne. Este foarte important sa
efectuati primul schimb de ulei si filtru de ulei conform
programului.

A\ AVERTISMENT

Pentru a evita vatamarile corporale sau decesul:

Nu uitati sa opriti motorul inainte de a schimba
cartusul filtrant al filtrului de ulei.

Lasati motorul sa se raceasca suficient, uleiul
poate fi fierbinte si poate cauza arsuri.

OBSERVATIE: Este posibil ca busonul de golire a
uleiului sa fie amplasat in alt loc daca se utilizeaza o
baie de ulei optionala.

Goliti uleiul de motor dupa cum urmeaza:

1. Schimbati uleiul dupa primele 50 de ore de
functionare, apoi dupa fiecare 500 de ore. Daca
utilajul functioneaza mai putin de 500 de ore pe
an, schimbati uleiul o data pe an.

2. Scoateti surubul de golire din partea de jos a
motorului si Iasati sa se scurga tot uleiul. Uleiul se
scurge mai repede atunci cand este cald.

1ABACAAAP014B

(1) Surub de golire a uleiului

3. Atunci cand goliti uleiul, scoatefi si busonul de
umplere. Daca busonul de umplere nu este scos,
va fi dificil sa scurgeti toata cantitatea de ulei.

4. Adaugati ulei de motor proaspat pana la limita

superioara de pe joja. Aveti grija sa nu adaugati
ulei peste limita superioara de pe joja.

Scoateti filtrul de ulei de motor dupa cum
urmeaza:

1. Tnlocuiti cartusul filtrului de ulei. Schimbati
cartusul filtrului de ulei dupa primele 50 de ore de
functionare, apoi dupa fiecare 500 de ore.

2. Scoateti cartusul vechi cu o cheie de filtru.

3. Aplicati o pelicula de ulei pe garnitura cartusului
nou.

4. Strangeti cartusul cu mana. Atunci cand garnitura

este pozitionata pe suprafata de etansare,
strangeti cartusul cu mana. Daca il strangeti cu
cheia, va fi prea strans.

R
A \II/}\(\ ~ I AR
—un,

— 8]
s

—

1ABACCJAP006B

(1) Cartusul filtrului de ulei
(2) Scoateti cu o cheie de filtru (strangeti cu mana)

——

5. in mod normal, dupd montarea cartusului nou,
nivelul de ulei de motor scade putin. Din acest
motiv, lasati motorul sa mearga timp de cateva
minute si verificati daca exista pierderi de ulei pe
la garnitura Tnainte de a verifica nivelul de ulei.
Completati cu ulei dacé este necesar.
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Schimbarea uleiului de motor si a
filtrului (WG2503)

Uleiul dintr-un motor nou se contamineaza in urma
rodajului pieselor interne. Este foarte important sa
efectuati primul schimb de ulei si filtru de ulei conform
programului.

OBSERVATIE: Este posibil ca busonul de golire a
uleiului sa fie amplasat in alt loc daca se utilizeaza o
baie de ulei optionala.

Goliti uleiul de motor dupa cum urmeaza:

1. Schimbati uleiul dupa primele 50 de ore de
functionare, apoi dupa fiecare 200 de ore.

2. Scoateti surubul de golire din partea de jos a
motorului si Idsati sa se scurga tot uleiul. Uleiul se
scurge mai repede atunci cand este cald.

1BGAAAIAP024A
(1) Surub de golire a uleiului

3. Tnlocuiti garnitura surubului de golire.

4. Adaugati ulei de motor proaspat pana la limita
superioara de pe joja.

A AVERTISMENT

Nu ad&dugati NICIODATA mai mult ulei decat este
necesar.

Mentineti INTOTDEAUNA nivelul de ulei intre
marcajele superior si inferior de pe buson/joja.

Scoateti filtrul de ulei de motor dupa cum
urmeaza:

1. Schimbati cartusul filtrului de ulei dupa primele 50
de ore de functionare, apoi dupa fiecare 200 de
ore.

2. Scoateti cartusul vechi cu o cheie de filtru.

3. Aplicati o pelicula de ulei pe garnitura cartusului
nou.

4. Strangeti cartusul cu méana. Atunci cand garnitura
este pozitionata pe suprafaia de etansare,
strangefi cartusul cu mana. Daca il strangeti cu
cheia, va fi prea strans.

1BGAAAIAP026A

(1) Cartusul filtrului de ulei
(2) Scoateti cu o cheie de filtru (strangeti cu mana)

Verificarea pierderilor de
combustibil GPL - la fiecare 50 de
ore de functionare (WG2503)

Deschideti robinetul cu motorul la ralanti si folositi apa
si sapun sau o solutie asemanatoare pentru a verifica
toate racordurile conductelor si furtunurilor dintre
rezervorul de combustibil si D-EPR.

Daca se formeaza bule, inseamna ca un racord este
slabit.
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Verificarea, curatarea si
schimbarea uleiului de transmisie,
filtrului de ulei si sorbului

A AVERTISMENT

Uleiul si

componentele fierbinti pot cauza

vatamari corporale. Evitati contactul uleiului sau
al componentelor fierbinti cu pielea.

Parcati stivuitorul pe o suprafata dreapta, cu furcile
coborate, frna de parcare actionata, maneta de
comanda a directiei in pozitia NEUTRA si motorul
oprit.

1.

Scoateti surubul de golire. Lasati uleiul sa se
scurga Intr-un recipient adecvat. Curatati surubul
de golire.

Scoateti covorasul si placa podelei. Demontati
filtrul si aruncati-I.

Stergeti partea de jos a filtrului, avand grija ca
toate garniturile sa fie demontate.

Aplicati putin ulei curat pe garnitura noului filtru.

5.

6.

7.

8.

9.

Sectiunea intretinerea

Introduceti filtrul cu mana si, In momentul in care
atinge partea de jos, strangeti-I cu % de tura.

Scoatetfi joja/busonul de umplere.
rezervorul cu ulei. Consultati
».Capacitatile de umplere”.

Montati joja/busonul de umplere.

Umpleti
paragraful

Porniti motorul.

Cu fréna de serviciu actionata si motorul la ralanti,
migcati maneta de directie nainte si Tnhapoi,
pentru ca uleiul sa circule prin toate elementele.

Puneti maneta de directie in pozitia NEUTRU.
Actionati frana de parcare.

10. Opriti motorul si asteptati 2-3 minute.

11. Scoateti joja/busonul

de umplere. Verificati
nivelul uleiului.

12. Mentineti nivelul uleiului intre marcajele Min si

Max de pe joja/busonul de umplere.

13. Verificali daca exista scurgeri de ulei la filtre si la

surubul de golire.

14. Opriti motorul. Montati placa podelei si puneti la

loc covorasul.
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Sectiunea Intretinerea

Schimbarea uleiului pentru
diferential

Parcati stivuitorul pe o suprafatd dreapta. Actionati
frina de parcare. Puneti maneta de control
directional in pozitia NEUTRU si opriti motorul.

7. Montali joja/busonul de umplere.

OBSERVATIE: Strangeti joja pana la capat, pentru a
impiedica patrunderea corpurilor straine (picaturi de
ploaie, apa etc.) in diferential.

1. Scoateti surubul de golire. Lasafi uleiul sa se
scurga intr-un recipient adecvat. Curatati surubul
de golire.

2. Montati surubul de golire.

3. Scoateti joja/busonul de umplere.
Umpleti cu ulei carcasa diferentialului.
Vezi paragraful ,Capacitatile de umplere”.

4. Porniti stivuitorul.
Cu motorul la ralanti, puneti maneta de comanda
a directiei pe NEUTRU.

5. Scoateti surubul de golire. Adaugati ulei pana
cand se depaseste nivelul maxim.

6. Montati surubul de golire.
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Verificarea si reglarea franei de
parcare

Testarea franei de parcare

ATENTIE

OSHA impune ca frana de parcare sa mentina
stivuitorul incarcat pe o panta de 15%.

Testele necesita o incarcatura egala cu capacitatea
stivuitorului si o panta de 15%.

Daca inclinarea maxima de la locul de lucru este sub
capacitatea franei de parcare, utilizati procedura de
verificare a frAnei de parcare tratata in ,Verificarea de
pe scaunul operatorului, cu motorul pornit” din
subcapitolul ,La fiecare 10 ore de functionare sau
zilnic”.

Sectiunea intretinerea

A AVERTISMENT

Pentru a preveni ranirea persoanelor, operatorul
TREBUIE sa fie gata sa foloseasca frana de
serviciu daca frdna de parcare nu este reglata
corect, iar stivuitorul incepe sa se deplaseze.

1. Preluati o incarcatura nominala si urcati pe o panta
de 15%.

2. Mergeti inainte pe panta de 15%. La jumatatea
pantei, opriti stivuitorul prin aplicarea franelor de
serviciu.

3. Cuplati frana e parcare si eliberati lent frana de
serviciu.

4. Aplicati frana de parcare si puneti transmisia pe
NEUTRU. Eliberati incet fréna de serviciu.

5. Reglarea franei de parcare este bine executata
daca aceasta mentine stivuitorul pe panta. Frana
de parcare are nevoie de reglaje daca nu mentine
stivuitorul pe panta.

6. Daca stivuitorul incepe sa alunece pe panta avand
frAna de parcare activata, opriti-l cu franele de
serviciu, dezactivati frana de parcare si coborati
incet pe panta, controland viteza cu ajutorul
franelor de serviciu.

Reglarea franei de parcare

1. Parcatii stivuitorul pe o suprafata dreapta, cu
furcile coborate si maneta in pozitia neutra, opriti
motorul si blocati rotile.

2. Blocati rotile cu cale pentru a impiedica

deplasarea accidentala a stivuitorului.

3. Auveti grija ca frAna de parcare sa nu fie actionata.

4. Strangeti surubul de reglare si reglati frana in
pozitia corespunzatoare.

5. Aplicati frana de parcare, scoateti calele si testati
frAna. Consultati paragraful ,Testarea franei de
parcare” din capitolul anterior.

ATENTIE

Frana de parcare este mecanica si actioneaza direct
pe roata, la modelele cu anvelope cu camera, sabotii
si tamburele sunt comune cu cele ale franei de
serviciu, iar distanta dintre sabot si tambur este
reglatd in mod automat; reglarea distantei are loc
numai in timpul mersului cu spatele.
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Sectiunea intretinerea

La fiecare 200 ore de serviciu sau lunar

Este obligatoriu sa cititi si sa intelegeti avertismentele si instructiunile din capitolul Siguranta din acest manual
fnainte de a efectua orice procedura de manevrare sau intrefinere.

Schimbarea filtrului de ulei de
motor si a uleiului (hnumai pentru
motorul WG2503)

Consultati mai intéi capitolul ,Schimbarea filtrului de
ulei de motor si a uleiului (WG2503)”, paragraful
,Dupa primele 50-100 de ore de functionare sau
saptamanal”.

Verificarea intinderii curelei
(motorul V2403/WG2503)

Daca ventilatorul este avariat si cureaua slabita sau
deteriorata, aceasta se poate supraincalzi, iar
alternatorul nu mai incarca suficient. Corectati
intinderea sau Tnlocuiti cureaua.

1. Opriti motorul si scoateti cheia din contact.

N

Apasati usor cureaua cu degetul mare, intre fulii.

3. Daca nu este bine intinsa, slabiti suruburile de
fixare a alternatorului si, folosind un levier asezat
intre alternator si  blocul motor, trageti
alternatorul spre exterior pana cand intinderea
curelei ajunge la limite acceptabile.

4. Tnlocuiti cureaua dacé este deteriorata.
Intinderea corectd | Se formeaza o sdgeata atunci
a curelei cand se apasa in mijlocul
ventilatorului curelei.
7-9mm
v2403 / wa2s03 | (%:28-0:351n)

(sub actiunea unei forte de 10
kgf (22,1 lbs))

(1) Cureaua ventilatorului
(2) Surub si piulita
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Sectiunea intretinerea

La fiecare 500 ore de serviciu sau la 3 luni

Cititi si aprofundati avertismentele si instructiunile din capitolul ,Siguranta” din acest manual Thainte de a executa

orice operatiune sau procedura de intretinere.

Verificarea si curatarea sistemului 2
de admisie a aerului

Precleaner (daca exista)

ATENTIE

Nu curatati si nu Tnlocuiti prefitrul cu motorul pornit.

1. Verificati daca exista depuneri de murdarie pe
vasul prefiltrului. 5.
Daca murdaria a ajuns in dreptul liniei, scoateti
vasul si goliti-l. Spalati regulat cu apa capacul si
vasul.

Pentru a verifica si curata filtrul de aer, ridicati
ansamblul format din capota si scaun. Asigurati-
va ca. cilindrul de sprijin tine in siguranta capota
deschisa. Slabiti elementele de blocare si
scoateti capacul.

Rotiti usor elementul pentru a-l desprinde de
baza acestuia si indepartati-l din carcasa
epuratorului de aer.

Curatati si inspectati elementul sau inlocuiti-l cu
un nou element. Vezi ,Curatarea elementului de
filtrare primar”.

Curatati interiorul si capacul carcasei filtrului de
aer. Verificali toate conexiunile dintre filtrul de
aer si carburator. Verificati dacad furtunul de
admisie este deteriorat sau prezinta fisuri, pentru
a evita pierderile.

Curatarea elementului filtrant

ATENTIE

Nu lasati sa intre aer murdar in furtunul de admisie atunci

ATENTIE cand curatati interiorul carcasei epuratorului de aer.

Nu curatati filtrul cu motorul pornit. 6
10.

IB101006

Service the air cleaner when the red target in the 11

service indicator stays locked in the visible position
with the engine stopped.

Verificati daca elementele de blocare a carcasei
filtrului de aer sunt bine stranse.

Resetati indicatorul de service al filtrului de aer.
Montati elementul filtrant al filtrului de aer.

Montati capacul si strangeti elementele de
blocare.

Porniti motorul si verificati pozitia indicatorului.
Daca indicatorul aratda ROSU dupa montarea
elementului filtrant principal, montati altul curat
sau unul nou sau finlocuiti elementul filtrant
secundar. Consultati paragraful ,Verificarea si
curatarea sistemului de admisie a aerului” din
subcapitolul ,La fiecare 1.000 de ore de
functionare sau dupa 6 luni”.

Opriti motorul si inchideti ansamblul format din
capota si scaun.
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Sectiunea intretinerea

Curatarea elementelor filtrante
principale

A\ AVERTISMENT

Aerul sub presiune poate provoca vatamari
corporale.

Atunci cand folositi aer sub presiune pentru
curatare, purtati viziera, imbracaminte si
incaltaminte de protectie.

Pentru curatare, presiunea maxima a aerului
trebuie sa se situeze sub 205 kPa (30 psi).

ATENTIE

Nu curatati elementele filtrante prin lovire sau
scuturare.

Verificati elementele filtrante dupa ce le-ati curatat.
Nu folositi filire ale caror pliuri, garnituri sau
elemente de etansare sunt deteriorate.

La curatarea cu jet de aer comprimat, folosi{i o
presiune maxima de 205 kPa (30 psi), pentru a nu
deteriora elementul filtrant.

La curatarea cu jet de apa, folositi o presiune

maxima de 280 kPa (40 psi), pentru a nu deteriora
elementul filtrant.

Tineti la Indeména piese de rezerva atunci cand
curatati elementele filtrante vechi.

Elementul principal trebuie inlocuit dupa 6 luni de
functionare sau dupa maximum 3 utilizari de la
curatare.

Aer comprimat — presiune maxima de 205 kPa
(30 psi)

ILO2008P

Dirijati jetul de aer in interiorul si pe exteriorul
elementului filtrant, de-a lungul pliurilor. Verificati
daca elementul prezinta rupturi, taieturi sau
deteriorari.

Apa — presiune maxima de 280 kPa (40 psi)
- NN \ J

ILO1009P

Dirijati jetul de apa in interiorul si pe exteriorul
elementului filtrant, de-a lungul pliurilor. Uscati-I
complet cu aer comprimat si verificati-I.

Detergent

1. Spalati elementul filtrant cu solutie de apa calda
si detergent de uz casnic.

2. Clatiti elementul filtrant cu apa curata.
Consultati instructiunile pentru curatarea cu apa
din paragraful precedent.

3. Uscati-l bine cu aer, apoi examinati-I.

Verificarea elementului filtrant

ILO1010P

1. Examinati cu o lanterna interiorul elementului
curatat si uscat. Daca observati rupturi, taieturi
sau alte semne de deteriorare, aruncati-l.

2. Ambalati elementele filtrante in stare buna si
pastrati-le intr-un loc curat si uscat.
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Lubrifierea suruburilor
balamalelor catargului

Exemplu reprezentativ

1. Coboratii furcile si inclinati catargul Tnainte.

2. Lubrifiati cele doua imbinari ale suruburilor
balamalelor catargului, cate una de fiecare
parte a catargului.

Cilindri Basculanti — Verificati,
Ajustati, Lubrifiati

Lubrifierea suruburilor cu ochi
pivotante ale sasiului

Exemplu reprezentativ

1. Scoateti placile podelei si capacul cilindrului de
inclinare.

2. Lubrifiati cele doua Tmbinari ale suruburilor cu
ochi pivotante, cate una pe fiecare cilindrul de
inclinare.

3. \Verificati daca suruburile cu ochi pivotante sunt
slabite sau prezinta semne de uzura.

Sectiunea intretinerea

Lubrifierea suruburilor cu ochi
pivotante ale catargului

Exemplu reprezentativ

1. Lubrifiafi cele doua imbinari ale suruburilor cu
ochi pivotante ale catargului, cate una de fiecare
parte a suruburilor.

2. \Verificati daca suruburile cu ochi pivotante sunt
slabite sau prezinta semne de uzura.

Reglarea extinderii tijelor cilindrilor

OBSERVATIE: Urmatoarea descriere este valabila
pentru inclinarea inainte. Pentru a inclina Tnapoi tija
cilindrului, gulerul trebuie sé fie fixat de °urubul de
inclinare. In caz contrar, ar putea fi necesar ca
garnitura inelara din interiorul gulerului sa fie
fnlocuitd. Pentru a regla inclinarea inapoi, trebuie sa
adaugati sau sa scoateti distantierele.

Exemplu reprezentativ

1. Verificati pentru a va asigura ca cilindrii hidraulici
se extind si se retrag in mod egal.

2. Daca unul din cilindrii hidraulici continuad sa se
miste dupa ce celdlalt s-a oprit in pozitie
completd de inclinare inainte sau Thapoi, unul
din cilindri trebuie reglat.
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Sectiunea intretinerea

ILOMO31PR! .
Exemplu reprezentativ

3. Pentru a ajusta extensia cilindrului, mutati
distantierul in spate si slabiti buloanele de pe
gambet.

4. Intoarceti bara cilindrului inuntru sau in afara
gambetului pentru a obtine ajustarea potrivita.
Introducerea barei in gambet scurteaza cursa. In
afara gambetului prelungeste cursa.

5. Strangeti suruburile de fixare la un cuplu de 95 +
15 Nem (70 % 10 Ibft). Verificati din nou tijele, pentru
a va asigura ca au o cursa uniforma.

Cilindrii cap de cruce -Verificati

Verificarea functionarii

1. Efectuati un ciclu de ridicare a catargului.
Urmariti miscarea lanturilor pe rolele de ghidare.
Asigurati-vd ca lantul se desfasoara

corespunzator pe role.

ILOMO33P
Exemplu reprezentativ

2. Verificati daca rolele de ghidare, elementele de
protectie si inelele de fixare sunt deteriorate.

Verificarea si lubrifierea
catargului, cadrului furcilor,
lanturilor si accesoriilor

1. Actionati comenzile de ridicare, inclinare si cele
ale accesoriilor. Ascultati daca apar zgomote
neobisnuite. Acestea pot indica necesitatea unei
reparatii.

2. Inspectati pentru a gasi suruburi si piulite slabite
la tablierul port-furca.

Indepartati depunerile de pe cadrul furcilor si
catarg.

3. \Verificati daca furcile si accesoriile functioneaza

fara probleme si daca existd defectiuni. Daca
este necesar, efectuati reparatii.

ILOMO23P

Aplicati cu o pensula o pelicula de ulei pe toate
zalele lantului.

Ridicati si coborati cadrul furcilor de cateva ori
pentru a lasa lubrifiantul sa patrunda in zalele
lantului.

ATENTIE

Lubrifiati lanfurile mai des decét in cazul utilizarii
normale atunci cand stivuitorul este folosit intr-un
mediu in care componentele pot oxida sau atunci
cand stivuitorul trebuie sa efectueze cicluri de
ridicare rapide.

6. Verificati elementele de fixare a lantului si zalele
pentru a observa eventuale semne de uzura,
stifturi slabite sau foi fisurate.
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Schimbarea filtrului de ulei de
transmisie

A\ AVERTISMENT

Uleiul si componentele fierbinti pot cauza
vatamari corporale. Evitati contactul uleiului sau
al componentelor fierbinti cu pielea.

Parcati stivuitorul pe o suprafata dreapta, cu furcile
coborate, frna de parcare actionatd, maneta de
comanda a directiei in pozitia NEUTRA si motorul
oprit.

1. Indepartati covorul de pe podea si placajul
podelei. Indepartati si aruncati filtru de ulei.

2. Stegeti baza filtrului. Asigurati-va ca tot stratul
isolator vechi este indepartat.

3. Puneti un pic de ulei curat pe stratul isolator al
noului filtru.

4. |Instalati filtrul manual. Cand filtrul se prinde de
baza strangeti de inca 3 /4 ori.

5. Porniti motorul.

6. Cu frana de serviciu actionatd si motorul la
ralanti, miscati maneta de directie Tnhainte si
fnapoi, pentru ca uleiul sa circule prin toate
elementele.

7. Puneti maneta de directie in pozitia NEUTRU.
Actionati frana de parcare.

8. Scoateti joja/busonul de umplere. Verificaf
nivelul uleiului.

9. Menpinebi nivelul uleiului intre marcajele Min ©i
Max de pe joja/buonul de umplere. Cand
temepratura uleiului este aproximativ 40°C,
partea rece de pe indicatoruli de pe filtru este
aplicabil. Cand temperature uleiului este de
aproximati 80°C partea fierbinte a indicatorului
este aplicabila.

10. Verificati daca exista scurgeri de ulei la filtre.

11. Opriti motorul. Montati placa podelei si puneti la
loc covorasul.

Sectiunea intretinerea

Verificarea si reglarea franei de
parcare

Consultati paragraful ,Verificarea si reglarea franei
de parcare” din capitolul ,Dupa primele 50-100 de
ore de functionare sau o saptamana”.

Arborele control al franei -

1. Lubrifiati trei fitinguri pentru arborele de control
al franei si franei progresive.

Verificarea claxonului si lampilor
(daca exista)

1. Apasati butonul claxonului, pentru a verifica
daca acesta functioneaza.

2. Verificati si inlocuiti toate indicatoarele defecte.

3. \Verificati daca functioneaza corect toate lampile:
de avertizare, de semnalizare, de mers inapoi,
farurile si proiectoarele. Inlocuiti toate becurile
arse.

Daca este necesar, efectuati reparatii.
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Sectiunea intretinerea

Schimbarea uleiului pentru
diferential si curatarea sitei

—

Parcati stivuitorul pe un plan orizontal, cu furcile
coborate, frana de parcare activata, maneta de
comanda a directiei pe pozitia NEUTRU si motorul
oprit.

1. Scoateti surubul de golire. Lasati uleiul sa se
scurgd intr-un recipient adecvat. Curataii
surubul de golire.

2. Montati surubul de golire.

3. Spalapi ansamblul sitei cu un solvent
neinflamabil curat °i uscapi-I. Montati ansamblul
sitei si racordati la loc furtunul.

4. Scoatetii joja/busonul de umplere. Umpleti cu ulei
carcasa diferentialului.
Vezi paragraful ,Capacitatile de umplere”.

5. Porniti stivuitorul cu motorul la ralanti si puneti
maneta de comanda a directiei in pozitia
NEUTRU.

6. Cu ajutorul unei lanterne, verificati daca nivelul
uleiului se afla deasupra marginii inferioare a
busonului. Completati cu ulei daca este necesar.

7. Montati joja/busonul de umplere.

Protectia de deasupra capului —
Inspectie

1.

2

Verificati daca suruburile de fixare a grilajului de
protectie sunt stranse la 95 N-m (70 Ib-ft).

. Verificati daca exista portiuni indoite sau fisurate.
Daca este necesar, efectuati reparatii.
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Sectiunea intretinerea

Suspensia de direc

W %

tie — Inspectie Mecanism ghidare — Verificat,
, & Lubrifiati

1. Verificati suruburile de prindere a suspensiei.
Strangeti suruburile de prindere ale suspensiei,
daca este nevoie, la 240+30 N*m (180+20 Ib-ft). 1. Lubrifiafi pivotii fuzetelor, in total patru imbinari.

Doua pe partea dreapta si doua pe partea
stanga.

2. Lubrifiati rulmentii articulatiei cardanice, in total
patru imbinari. Doua pe partea dreapta si doua
pe partea stanga.

3. \Verificati daca vreuna dintre componentele
mecanismului de directie este uzata sau slabita.
Indepartati depunerile sau murdaria.

2. Uitati-va dupa scurgeri la conexiunile furtunului
de directie.

3. Indepértati depozitele de murddrie de pe
suspensie sau de pe axul de directie.
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Sectiunea intretinerea

Suruburile si piulitele rotilor -
inspectare

Verificarea gradului de strangere

Rotile de directionare

Exemplu reprezentativ

1. Verificati daca suruburile rotilor sunt stranse in
cruce la un cuplu de 110 Nem (75 Ib-ft).

Rotile motrice

ILO1013P

Exemplu reprezentativ

2. \Verificati daca piulitele rotilor sunt stranse in
cruce la un cuplu de 610 Nem (450 Ib-ft).
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Sectiunea intretinerea

Schimbarea uleiului de motor si a Schimbarea curelei
filtrului (V2403)

1. Scoateti alternatorul.

Consultati paragraful ,Schimbarea uleiului de motor 2. Scoateti cureaua ventilatorului (1).
si a filtrului de ulei” din capitolul ,Dupa primele 50-100

de ore de functionare sau o saptdmana”. 3. Tnlocuiti cureaua ventilatorului cu una nous.

. . . 4. Montati alternatorul.
Schimbarea filtrului de

combustibil (V2403) 5. Verificati intinderea (A) curelei ventilatorului.

1. Tnlocuiti cartusul filtrului de combustibil cu unul
nou dupa fiecare 500 de ore de functionare.

2. Aplicati o pelicula fina de ulei pe garnitura si
strangeti cartusul in pozitie numai cu méana.

3. La sfarsit, evacuati aerul.

(A)
Filtrul separatorului de apa

1. Tnlocuiti filtrul separatorului de apa cu unul nou 3EEABAB1P017C
dupa fiecare 500 de ore de functionare sau anual.

(1) Cureaua ventilatorului  (A) Tntindere

2. Scoateti filtrul vechi al separatorului de apa cu o

cheie de filtru. 7-9mm
. (0,28 - 0,35 in)
3. Aplicati licula de ulei i filtrului ntindere (A) Parametri (sub actiunea unei forte
. Aplicati o pelicula de ulei pe garnitura filtrului nou. de fabrica
de 10 kgf
4. Strangeti filtrul separatorului de apa cu mana. (22,1 bs))

Daca 1l strangeti cu cheia, va fi prea strans.

1ABADBMAP024D

(1) Filtrul separatorului de apa
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Sectiunea intretinerea

La fiecare 1.000 ore de serviciu sau la 6 luni

Cititi si aprofundati avertismentele si instructiunile din capitolul ,Siguranta” din acest manual Thainte de a executa

orice operatiune sau procedura de intretinere.

Verificarea si inlocuirea filtrului de
retur hidraulic, aerisitorului si sitei

4\ AVERTISMENT

Uleiul si componentele fierbinti pot cauza
vatamari corporale. Evitati contactul uleiului sau
al componentelor fierbinti cu pielea.

Parcati stivuitorul pe o suprafata dreapta, cu furcile
coborate, frana de parcare trasa, transmisia in pozitia
NEUTRU si motorul oprit.

Filter Strainer

ILOMO40P,

1. Slabiti suruburile ansamblului placii superioare a
rezervorului hidraulic.

2. Scoateti filtrul de retur din ansamblul placii
superioare a rezervorului.

3. Montati noul filtru de retur cu mana.
4. Scoateti sorbul din rezervor.
5. Montati sita noua cu ména.

6. Montati ansamblul placii supericare a
rezervorului si fixati-o cu suruburi.

Exemplu reprezentativ

7. Indeparatati supapa de aerisire.
8. Montati un aerisitor nou.

9. Porniti motorul si actionati comenzile hidraulice si
sistemul de directie de cateva ori, pentru ca
lichidul sa circule prin conducte. Verificati sa nu
existe scurgeri de ulei.

10. Opriti motorul si verificati nivelul uleiului. Cu toti
cilindrii retractati, mentineti nivelul uleiului la
semnul FULL (Plin) de pe joja/busonul de
umplere
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Sectiunea intretinerea

Verificarea, curatarea si schimbarea uleiului de transmisie, filtrului de

ulei si sorbului

Consultati paragraful ,Verificarea, curatarea si inlocuirea uleiului de transmisie, filtrului de ulei si sitei” din

capitolul ,Dupa primele 50-100 de ore de functionare”.

Lanturi de ridicare — testare,
verificare, reglare

Testul de uzura a lanfului de ridicare

Verificati partea de lant care trece in mod normal
peste rola de ghidare. Cand lantul se pliaza pe rola,
trecerea componentelor una peste alta produce
uzura.

Verificati lantul pentru a va asigura ca stifturile zalelor
nu ies in afara orificiului zalei. Daca un stift iese prin
zaua sa de legatura, trebuie sa presupuneti ca acesta
este rupt in interiorul orificiului. Lanturile de ridicare
trebuie verificate pentru a se observa eventuale
semne de uzura dupa aproximativ 1.000 de ore de
functionare sau o data la 6 luni.

Testul de uzura a lantului consta intr-o masurare a
uzurii zalelor si stifturilor. Urmati pasii de mai jos
pentru a verifica uzura lantului.

1. Ridicati catargul si cadrul furcilor suficient de mult

pentru a transmite tensiune in lanturile de ridicare.

IB20639P

Exemplu tipic

2. Masurati exact in milimetri distanta la centrul
stifturilor pentru zece zale de lant.

3. Calculati rata de uzura a lanfului*.

4. Daca rata de uzura este de 2% sau mai mult,
inlocuiti lanful de ridicare.

* Rata de uzura a lantului (%)

}X1OO

= [Valoare masurata - Pas*™ X 10
Pas ** X 10

**Pasul lantului = 19,05 mm (0,75 in)

Verificarea egalitatii tensiunilor

it

LR |.'|'I|||l‘-

Exemplu reprezentativ

Ridicafi catargul si cadrul furcilor suficient de mult
pentru a transmite tensiune in lanfurile de ridicare.
Verificafi lanfurile si asigurati-va ca tensiunea este
identica. Egalitatea tensiunii pentru lanfurile de
ridicare trebuie verificatd dupa aproximativ 1.000 de
ore de functionare sau o data la 6 luni.

A\ AVERTISMENT

Miscarea brusca a catargului sau a cadrului
furcilor poate provoca vatamari corporale. Nu
tineti mainile si picioarele in apropierea pieselor
care se pot misca.

Reglarea lanturilor de ridicare

1B20641P

Exemplu reprezentativ pentru tensiunea egala a cadrului furcilor

Daca tensiunea nu este identica in ambele lanturi,
executati procedura dupa cum urmeaza.

Daca inaltimea cadrului nu este corecta, efectuati
reglaje conform procedurilor urmatoare.
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Sectiunea intretinerea

Reglarea lantului cadrului furcilor

Asigurati-va ca inaltimea cadrului furcilor este
corecta. Daca este corecta, reglati lantul pentru a
obtine tensiune egala. Daca nu, reglati lanful pentru
inalfimea corecta a tablierului port-furca prin reglarea
piulitelor de ancorare (1), (2).

Vezi sectiunea anterioara, ,Cursa rolei tablierului
port-furca” din ,Cand este necesar” pentru a obfine
indliimea corespunzatoare a tablierului.

1. Coborati complet cadrul si inclinati catargul spre
fatd sau ridicati cadrul si puneti suporturi sub
acesta pentru a elimina tensiunea din lanturile de
ridicare.

2. Slabipi piulipa (1) °i reglapi piulipa (2) pentru a
obpine o distanpa corespunzétoare intre marginea
de jos a elementului interior al catargului la
marginea de jos a suportului cadrului.

STD

IB20642P

Exemplu reprezentativ pentru lanful cadrului furcilor de pe
catargele FF, FFT

3. Reglati piulitele de ancorare (1), (2) pentru a obtine
o tensiune egala in lanturi.

4. Puneti catargul pe verticala, ridicati cadrul furcilor
si verificati daca tensiunea este egala in lanturi.
Daca nu este egala, repetati pasii 1 - 3.

5. Puneti LOCTITE No. 242 pentru blocat filete pe
filetele piulitelor de ancorare (1), (2) dupa ce
reglarea s-a incheiat.

Reglarea lantului pentru catarg — catarg FF, FFT

IB20644P

Exemplu tipic pentru catarg FFT

Asigurati-va ca inaltimea catargului este corecta.
Daca este corecta, reglati lanful pentru a obtine
tensiune egala. Daca nu, reglati lantul pentru
inaltimea corectd a catargului prin reglarea piulitelor
de ancorare (3), (4).

OBSERVATIE: Vezi sectiunea anterioara ,Cursa
rolei tablierului port-furcd” din ,Cand este necesar’
pentru a obtine Tinaltimea corespunzatoare a
catargului interior.

1. Ridicati elementul interior al catargului si
introduceti suporturi sub acesta pentru a elibera
tensiunea din lanturile de ridicare.

2. Slabiti piulita (3) si reglati piulita (4) pentru a pune
la acelasi nivel sina catargului interior cu partea
inferioara a sinei catargului exterior.

3. Reglati piulitele de ancorare (3), (4) pentru a obtine
o tensiune egala in lanturi.

4. Ridicapi elementul interior al catargului °i verificapi
daca tensiunea este identica in lanpuri. Daca nu
este egala, repetati pasii 1 - 3.

5. Puneti LOCTITE No. 242 pentru blocat filete pe
filetele piulitelor de ancorare (3), (4) dupa ce
reglarea s-a incheiat.
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inlocuirea sistemului de admisie a
aerului
Inlocuirea elementului principal

Consultati paragraful ,Verificarea si curatarea
sistemului de admisie a aerului” din subcapitolul ,La
fiecare 500 de ore de functionare”.

inlocuirea elementului filtrant secundar

1. Scoateti elementul filtrant principal. Vezi capitolul
“Service pentru elementul de filtrare”. Curatati
interiorul si capacul carcasei filtrului de aer.

2. Scoateti elementul secundar. Verificati garnitura
dintre carcasa filtrului de aer si admisia motorului.
Tnlocuiti garnitura daca este uzata.

ATENTIE

Elementul filtrant secundar trebuie Tnlocuit in orice
situatie. Nu incercati sa 1l reutilizati chiar daca 1l
curatati.

3. Montati un element secundar nou. Montati un
element principal nou sau curatat. Montati
capacul. Strangeti elementele de blocare.

4. Porniti motorul si verificati indicatorul filtrului de
aer. Daca arata ROSU dupa montarea
elementului filtrant secundar nou si a elementului
principal curatat (exterior), inlocuiti elementul
principal curatat cu unul nou.

5. Opriti motorul. Inchideti ansamblul format din
capota si scaun.

Verificarea furtunului de lichid de
racire al vaporizatorului GPL
(WG2503)

1. Verificati daca furtunurile de lichi de racire (1)
sunt deteriorate.

2. Daca furtunul de lichid de racire este deteriorat,
inlocuitj-I.

Sectiunea intretinerea

9Y1210914GESO09A
(1) Furtun lichid de racire (2) Vaporizator

Verificarea electrovalvei de GPL
(WG2503)

1. Porniti motorul.

2. Verificati daca se aude sunetul de functionare a
solenoidului din electrovalva de GPL/gaz natural
(1)

3. \Verificati daca exista pierderi de combustibil la
electrovalva de GPL/gaz natural (1).

4. Daca nu se aude niciun sunet sau daca exista
peirderi, inlocuiti electrovalva de GPL (1).

Y

9){121 0661 GES0].8B}

(1) Electrovalva de GPL
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Sectiunea intretinerea

Verificarea si reglarea jocului
supapelor

ATENTIE

Jocul supapelor trebuie reglat in urmatoarele situatii.

e Atunci cand motorul este in revizie generala si
garniturile de chiulasa sunt demontate.

e Atunci cand se aude zgomot puternic de la
mecanismul de distributie.

* Atunci cand motorul nu este rulat in mod normal,
chiar daca nu exista nicio problema la sistemul de
alimentare cu combustibil.

A\ AVERTISMENT

Pentru a evita vatamarile corporale in momentul
reglarii  motoarelor diesel, nu folositi
electromotorul pentru a roti volantul.

Componentele fierbinti ale motorului pot cauza
arsuri. Lasati sa treaca o perioada mai mare de
timp pentru racirea motorului inainte de a masura
jocul supapelor.

ATENTIE
Masurati jocul supapelor cu motorul oprit. Pentru a
obtine valori exacte, lasati chiulasa si blocul motor sa
se raceasca timp de cel putin 20 de minute.

Reglati jocul la valorile nominale indicate in tabelul
»valoarea de reglare a jocului supapelor” de mai jos.

Jocul supapelor
Motor Supapa Joc
Motorul Supapele de 0,18 - 0,2 mm
V2403/WG2503 admisie si (0,0071 - 0,0086
evacuare in)

Consultati ,Manualul de service” pentru procedura
completa de reglare a jocului supapelor.
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Sectiunea intretinerea

La fiecare 1.500 ore de serviciu sau la 9 luni

Verificarea, curatarea si testarea
injectoarelor de combustibil
(V2403)

AAVERTISMENT

-

PERICOL DE PRESIUNE INALTA!
Evitati contactul cu pielea al picaturilor de
combustibil diesel de inalta presiune cauzate de
o pierdere in sistemul de alimentare cu
combustibil, de exemplu o spartura in conducta
de injectare a combustibilului. Combustibilul la
presiune inalta va poate patrunde in piele si va
poate cauza vatamari corporale grave. Daca v-ati
expus la picaturile de combustibil la presiune
inalta, solicitati imediat asistenta medicala.

Nu verificati NICIODATA cu mana prezenta unei
scurgeri de combustibil. Folositi INTOTDEAUNA
o bucata de lemn sau de carton. Pentru reparatii,
adresati-va distribuitorului autorizat de motoare
industriale Yanmar sau distribuitorului
stivuitorului.

Nerespectarea acestor instructiuni poate duce la
vatamari corporale grave sau deces.

Functionarea corecta a injectoarelor de combustibil
este necesara pentru a se obtine ordinea de
aprindere optima pentru functionarea motorului la
parametri maximi. Injectoarele de combustibil se
verifica, se curata si se testeaza la fiecare 1.500 de
ore de functionare. Consultati capitolul ,Testarea
injectoarelor de combustibil” din manualul de service.

Verificarea racitorului supapei
EGR (V2403)

Consultati capitolul ,Racitorul supapei EGR” din
manualul de service.

Schimbarea cartusului filtrant al
separatorului de ulei (V2403)

Nu uitati sa opriti motorul Tnainte de a schimba
cartusul filtrant al separatorului de ulei.

i~
S & @
(1) Separator de ulei

FIa—L { \)‘\-\
1ABACCJAPOO1F N N }j ‘ /;1‘4

-—

Scoateti capacul (1).

2. Scoateti cartusul filtrant (3) si garnitura inelara

2).

9Y¥1210674GES018C i
(1) Capac, (2) Garnitura inelara, (3) Cartus filtrant, (4) Corp

3. Tnlocuiti cartusul filtrant (3) si garnitura inelaré (2)
cu unele noi.

Verificarea supapei de ventilare a
carterului (PCV) (V2403)

Consultati capitolul ,Verificarea supapei PCV” din
manualul de service.
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Sectiunea intretinerea

La fiecare 2.000 ore de serviciu sau annual

Cititi si aprofundati avertismentele si instructiunile din capitolul ,Siguranta” din acest manual Tnainte de a

executa orice operatiune sau procedura de intrefinere.

Schimbarea bujiei (WG2503)

Consultati capitolul ,inlocuirea bujiei” din manualul de
service.

Schimbarea anuala a elementului
filtrului de aer

1. Scoateti colectorul de praf din filtrul de aer.
Dupa ce ati curatat colectorul de praf, scoateti
elementul filtrant.

3. Montati elementul filtrant nou.

Schimbarea anuala a furtunului de
benzina, colierelor si filtrului de
combustibil (numai pentru motorul
cu combustibil mixt WG2503)

1. Tnlocuiti filtrul de combustibil (1) cu unul nou.
2. Inlocuiti furtunul (2) si colierul (3).

&) | (2)

9Y1210661GES020B
(1) Filtru de combustibil, (2) Furtun de combustibil, (3) Colier

Verificarea anuala a conductei
DPF (V2403)

Consultati capitolul ,,Verificarea conductei DPF” din
manualul de service.

Verificarea anuala a conductei
EGR (V2403)

Consultati capitolul ,Verificarea conductei EGR
din manualul de service.
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Reasamblarea rulmentilor rotilor
de directie

Parcati stivuitorul pe o suprafata dreapta, cu furcile
coborate, frana de parcare trasa, transmisia in pozitia
NEUTRU si motorul oprit.

Exemplu reprezentativ
1. Ridicati rotile de directie de la sol. Asezati

suporturi sau dispozitive de blocare sub sasiu si
sub axa de directie pentru a sustine stivuitorul.

Exemplu reprezentativ

2. Scoateti capacul butucului, care este fixat prin
apasare in butuc.

Sectiunea Intretinerea

3. Indreptati gulerul saibei de siguranta.

4. Scoatefi contrapiulita, saiba de siguranta si saiba
plata.
Scoateti rulmentul exterior.

5. Demontati ansamblul rotii. Examinati garnitura
pentru uzura si deteriorari. Inlocuiti garnitura daca
este necesar.

6. Scoatefi rulmentul interior. Curatati si lubrifiati
fuzeta. Reasamblati ambele conuri ale rulmentului,
cel interior si cel exterior.

7. Montati rulmentul interior. Lubrifiafi simeringul si
montati ansamblul rotii pe fuzeta.
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Sectiunea Intretinerea

8. Montati rulmentul exterior al rofii si saiba
exterioara. Instalati o noua saiba de siguranta si
fixati piulita de siguranta.

Exemplu reprezentativ

9. Strangeti piulita de siguranta la 135 Nem (100 Ib-ft),
in timp ce rotiti butucul rotii pentru a aseza
rulmentul.

10. Slabifi contrapiulifa. Restrangeti la un cuplu de
5045 Nem (3744 Ib+ft). Indoiti saiba de sigurant&
pentru a asigura piulita de siguranta.

11. Montati capacul butucului.

12. Ridicati stivuitorul si indepartati dispozitivul de
blocare. Coborati stivuitorul la sol.
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Reasamblarea rulmentului rotii
motrice (planetara si roata
motrice)

g
NS

Adresati-va dealerului de stivuitoare DOOSAN din
zona dumneavoastra pentru procedura corecta de
reasamblare a rulmentului rofii. Procedura de
montare si reglare a rulmentilor trebuie efectuata de
catre un mecanic autorizat sau personalul
reprezentantei.

Montatfi rulmentji cardanului (1) si rulmentii axiali (2).
Montati coroana dintata (3) la adancimea dintilor.

Dupa montarea carcasei supapei
diferentialului, montati rulmentul rotii.

pe carcasa

Cuplul de strangere pentru surubul (2) care fixeaza
ansamblul sistemului de franare si carcasa
diferentialului este de 200£10N-m (14810 Ib-ft).

Strangeti rulmentul rofii (3) si slabiti-l cu 7/8 — 1/10
ture.

Sectiunea intretinerea

Strangeti piulita rulmentului rotii (4) cu un cuplu de
300+£10N'm (220£10 Ib-ft) si verificati daca rulmentul
rotii este strans la un cuplu de 10~30N-m (7~22
Ib-ft).

Indoiti gulerul saibei in santul piulitei.
Cuplul de strangere pentru suruburile de prindere (5)

este de 120+10N-m (90+10 Ib-ft).

Cuplul de strangere pentru suruburile (3) care fixeaza
roata/rofile (in functie de model) stivuitorului este de
480~520 N-m.

Aplicaii Loctite 242 pe filetele suruburilor axului (1),
(2) si (5).
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Curatarea sistemului de racire si
schimbarea lichidului de racire

A\ AVERTISMENT

La temperatura de functionare, lichidul de racire
a motorului este fierbinte si sub presiune.
Aburul poate cauza vatamari corporale.

Verificati nivelul lichidului de racire numai dupa
ce motorul s-a oprit, iar capacul s-a racit suficient
pentru a putea fi atins fara manusi.

Scoatefi incet capacul radiatorului, pentru a
elibera presiunea.

Lichidul din sistemul de racire contine baze.
Evitati contactul cu pielea si cu ochii, pentru a
preveni vatamarile corporale.

Folositi cu grija toate solutiile de curatare.

3. Deschideti supapa de golire a radiatorului. Lasati
lichidul de racire sa se scurga intr-un recipient
corespunzator. Goliti recipientul.

Parcati stivuitorul pe o suprafata dreapta, cu furcile
coborate, frana de parcare trasa, transmisia in pozitia
NEUTRU si motorul oprit si racit.

1. Rotiti usor capacul radiatorului, pentru a elibera
presiunea si apoi scoateti capacul.

ATENTIE

Cand desfaceti supapa de golire, sustineti partea
aferenta a radiatorului, pentru ca rezervorul de
combustibil se afla foarte aproape.

4. inchideti supapa de golire si montati busonul de
golire dupa evacuarea lichidului de racire. Umpleti
motorul si radiatorul cu solutia de curatare si
curatati motorul si radiatorul.

Exemplu reprezentativ

2. Scoateti busonul de golire sau furtunul de apa din
blocul motor. 5. Porniti motorul si lasati-l s& ruleze timp de 30 de
minute.

6. Opriti motorul si goliti solutia de neutralizare intr-
un recipient corespunzator.

7. Spalati sistemul cu apa curata, pana cand apa
evacuata este curata.

8. inchideti supapa de golire si montati surubul de
golire. Adaugati lichid de racire pana in partea de
sus a busonului de umplere.

9. Porniti motorul si lasati-l sa ruleze pentru ca
nivelul de lichid de racire sa se stabilizeze.
Consultati  paragraful  ,Verificarea nivelului
lichidului de racire” din subcapitolul ,La fiecare 10
ore de functionare sau zilnic”.
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Furcile - inspectare

S

4

IAOMO96I

IAOMO094|

Furcile trebuie verificate cel putin o data la 12 luni.
Daca stivuitorul este utilizat in regim intens, cu multe
operatiuni de ridicare, furcile trebuie verificate la
fiecare sase luni.

1. \Verificati cu atentie furcile pentru a observa daca
exista fisuri. Trebuie acordatd atentie speciala

3. Verificati gradul de planeitate a suprafetei

superioare a lamei (D) si al suprafetei superioare
a partii fixe (E) cu ajutorul unei rigle.

Furca trebuie scoasa din functiune daca devierea
depaseste 0,5% din lungimea lamei si/sau
inaliimea partii fixe, respectiv 5 mm/1.000 mm.

sectiunii calcaiului (A), tuturor zonelor sudate si
suporturilor de fixare (B). Verificati agatatorile
situate Tn partile superioara si inferioara ale
furcilor cu brate cu agatatori si tuburile de la
furcile montate pe ax.

Furcile care prezinta fisuri trebuie scoase din
functiune.

in general, se recomanda testarea ,la umed” cu
particulele magnetice, datoritd preciziei si
usurintei in interpretarea rezultatelor. De obicei,
se recomanda echipament portabil, care poate fi
utilizat la fata locului.

]

IAOMO097I

Membrii echipei de verificare trebuie instruiti si 4.

calificati Tn conformitate cu standardele Societatji
americane pentru testare nedistructiva, calificari
de nivelul Il.

— L

2. \Verificati unghiul dintre suprafata superioara a
lamei si suprafata frontala a pariii fixe. Furca
trebuie scoasa din functiune daca unghiul (C)
depaseste 93 de grade sau deviaza cu mai mult
de 3 grade de la un unghi initial diferit de 90 de
grade, asa cum se poate intalni la furcile din
anumite aplicatii speciale.

IAOMO95I

Verificati diferenta de inaltime Tintre varfurile
furcilor atunci cand acestea sunt montate pe
cadru. Diferenta de Tinaliime dintre varfurile
furcilor poate avea ca rezultat sustinerea inegala
a fincarcaturii si poate cauza probleme la
preluarea incarcaturilor.

Diferenta maxima recomandata la ridicarea
varfului furcii (F) este de 6,5 mm pentru furcile
pentru paleti si 3 mm pentru furcile complet
conice. Diferenta maxima permisa la ridicarea
varfului furcii in cazul a doua sau mai multe furci
este de 3 procente din lungimea lamei (L).

Inlocuiti una sau ambele furci atunci céand
diferenta dintre inal{imile varfurilor furcilor
depaseste valoarea maxima admisa. Contactafi
distribuitorul de stivuitoare DOOSAN din zona

dumneavoastra pentru informatii suplimentare.
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?

©

IAOMO098I

5. Verificati lama furcii (J) si partea fixa (H) pentru a
observa semne de uzurd, acordand atentie
speciala calcéiului (G). Furca trebuie scoasa din
functiune daca grosimea este redusa la 90% sau
mai putin din grosimea initiala.

Lungimea lamei furcii poate fi redusa si prin uzura,
mai ales la furcile si placile conice. Scoatefi furcile
din functiune daca lungimea lamei nu mai este
adecvata pentru incarcaturile de ridicat.

:\\ T

IAOMO099I

6. Verificati daca elementele de prindere a furcii (K)

prezintda semne de uzura, sparturi si alte
deformari care pot provoca o balansare laterala
excesiva a furcilor.
Spatiul in exces la furcile cu brate cu agatatori
poate permite desprinderea acestora din cadru.
Furcile care prezinta semne vizibile de astfel de
deteriorari trebuie scoase din functiune.

7. \Verificati amplasarea dispozitivului de blocare in
pozitie si a altor dispozitive de fixare a furcilor
pentru a va asigura ca acestea sunt in pozitia
corespunzatoare si functioneaza.

Furcile cu brate cu agatatori folosesc un stift cu arc
(M), amplasat in agatatoarea superioara, care se
introduce Tn fantele de pe bara superioara a cadrului
si fixeaza furcile in pozitie.

La reglarea distantei dintre furci, acestea sunt
impiedicate sa alunece din capatul cadrului prin
utilizarea unor dispozitive de blocare. Aceste
dispozitive de blocare sunt situate la ambele capete
ale cadrului si in calea agatatorii inferioare a furcii.
Panoul de protectie a incarcaturii poate fi folosit n
locul dispozitivelor de blocare, in anumite cazuri.

In cazul furcilor montate pe ax, se pot folosi gulere
sau distantiere pe ax, pe ambele laturi ale furcii. Se
pot folosi si suruburi in U, stifturi sau elemente
asemanatoare care cupleaza furca in structura
superioara a cadrului.

®—]

Ly

8. \Verificati lizibilitatea marcajelor de pe furci (N).
Reinnoiti marcajele dupa cum este necesar
pentru a pastra lizibilitatea.

IAOM100I

9. a. Ridicati catargul si manevrati maneta de
comanda a inclinarii pana cand suprafata
superioara a furcilor este paralela cu podeaua.
Amplasati doua bare drepte cu aceeasi latime
ca aceea a cadrului peste furci, dupa cum se
arata Tn imagine.

b. Masurati distanta de la partea inferioara a
fiecarui capat al celor doua bare pana la podea.
Furcile trebuie sa fie paralele intr-un interval de
3 mm pentru furcile complet conice si polizate
si 6,4 mm pentru toate celelalte furci, pe
intreaga lungime.

c. Puneti o furca, la o treime de la varf, sub un
dispozitiv de fixare care nu se va misca. Apoi
actionati cu atentie comanda de inclinare pana
cand partea din spate a stivuitorului se ridica
de la podea. Urmati aceeasi procedura pentru
cea de-a doua furca. Repetati pasul a.
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La fiecare 2.500 ore de serviciu sau la 15 luni

Cititi si aprofundati avertismentele si instructiunile din capitolul ,Siguranta” din acest manual inainte de a

executa orice operatiune sau procedura de intretinere.

Verificarea acumulatorilor

1. Curatati suprafata exterioara a acumulatorilor cu
un amestec de apa si bicarbonat de sodiu.

2. \Verificati daca suprafetele exterioare ale
acumulatorilor sunt deteriorate si inlocuiti-le,
daca este cazul.

3. Scoateti cablurile acumulatorilor si curatati-le,
reparati-le sau Tnlocuiti-le, dupa caz.

Uleiul hidraulic - verificare,
curatare, schimbare

A AVERTISMENT

Uleiul si componentele fierbinti pot cauza
vatamari corporale. Evitati contactul uleiului sau
al componentelor fierbinti cu pielea.

Parcatj stivuitorul pe o suprafata dreapta, cu furcile
coborate, frana de parcare trasa, transmisia in
pozitia NEUTRU si motorul oprit.

1. Scoateti busonul de golire al rezervorului
hidraulic. Lasati uleiul sa se scurga intr-un
recipient adecvat. Curatati surubul si montati-l la
loc.

2. Scoateti joja/busonul de umplere.

3. Umpleti rezervorul hidraulic. Vezi paragraful
.Capacitafile de umplere”. Montati joja/busonul
de umplere.

4. Porniti motorul si actionati comenzile hidraulice
si sistemul de directie de cateva ori, pentru ca
lichidul sa circule prin conducte. Verificati sa nu
existe scurgeri de ulei.

5. Opriti motorul si verificati nivelul uleiului. Cu toti
cilindrii retractati, mentineti nivelul uleiului la
semnul FULL (Plin) de pe joja/busonul de
umplere.
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La fiecare 3.000 de ore de functionare

Cititi si aprofundati avertismentele si instructiunile din capitolul ,Siguranta” din acest manual Tnainte de a
executa orice operatiune sau procedura de intretinere.

Verificarea turbinei
Consultati capitolul ,Verificarea turbinei” din manualul de service.

Verificarea sistemului EGR - V2403

Consultati capitolul ,Verificarea sistemului EGR” din manualul de service.

La fiecare 3.000 - 6.000 de ore de functionare

Cititi si aprofundati avertismentele si instructiunile din capitolul ,Siguranta” din acest manual Tnainte de a
executa orice operatiune sau procedura de intrefinere.

Curatarea DPF - motorul diesel
V2403

Intervalul de curatare a DPF poate fi prelungit pana
la maximum 6.000 de ore de functionare, cu
adoptarea sistemului de alarma pentru curatarea
DPF. (Curatati DPF in cazul aparitiei unei alarme sau
dupa 6.000 de ore de functionare a DPF, oricare
situatie survine prima.)

Consultati capitolul ,Curatarea DPF” din manualul
de service.
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La fiecare 2 ani

Cititi si aprofundati avertismentele si instructiunile din capitolul ,Siguran{a” din acest manual inainte de a
executa orice operatiune sau procedura de intretinere.

Schimbarea furtunurilor din Schimbarea filtrului electrovalvei
cauciuc ale motorului si DPF - 1. Scoateti racordul (1) si deschideti camera filtrului
V2403 ().

2. nlocuiti filtrul electrovalvei (5), magnetul (3),
garnitura de etansare (4) si garniturile inelare (6).

3. Montati la loc filtrul electrovalvei (5), magnetul
(3), garnitura de etansare (4), garniturile inelare
(6) si camera filtrului (2).

4. Strangeti racordul (1) la cuplul indicat.

Consultati informatiile legate de acestea din
manualul de service.

Schimbarea conductei de admisie

- WG2503

Consultati capitolul ,inlocuirea conductei de admisie” Cuplu  de | Racord 11,2-12,8 N'm

din manualul de service. strangere 1,15 - 1,30 kgf-m
8,26 - 9,44 Ibf-ft

@
) _/’zf“n},;ﬂ ' ‘ #

L

(2)
9Y1210661GES026A

(4) () (6)

9Y1210661GES027A

(1) Racord

(2) Camera filtrului

(3) Magnet

(4) Garnitura de etansare
(5) Filtrul electrovalvei
(6) Garnitura inelara

(7) Inel distantier
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